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HOTARAREA NR. 136/12.10.2022
privind aprobarea depunerii proiectelor in cadrul apelurilor de proiecte finantate din Planul
National de Redresare si Rezilientd (PNRR), Componenta 10 - Fondul Local si a cheltuielilor
legate de proiecte - a doua runda de atragere de fonduri

Aviand in vedere Referatul de aprobare al Primarului Orasului Chitila si Raportul de
specialitate al Directiei Economic, din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Orasului
Chitila;

Vizénd avizele Comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Orasului Chitila,

Luénd in considerare prevederile Planului National de Redresare si Rezilientd aprobat de
cdtre Comisia Europeand la data de 27.09.2021 si de cétre Consiliul Uniunii Europene la data de
28.10.2021;

in conformitate cu prevederile:

- Ghidului specific privind regulile si conditiile aplicabile finantdrii din fondurile europene
aferente PNRR in cadrul apelurilor de proiecte din Componenta 10 - Fondul Local in
cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd (PNRR);

- Ordinului pentru aprobarea Ghidului specific privind regulile si conditiile aplicabile
finantarii din fondurile europene aferente Planului national de redresare si rezilientd in
cadrul apelurilor de proiecte din COMPONENTA 10 - Fondul Local in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd (PNRR);

- Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificirile si completarile
ulterioare;

- Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Roméniei
prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile Tn cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd;

- Hotararii Guvernului nr. 209 din 14 februarie 2022 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului
nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea
fondurilor europene alocate Roméniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum
si pentru modificarea si completarea Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 155/2020
privind unele mésuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar
Romaéniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul
Mecanismului de redresare si rezilientd;
in temeiul prevederilor art. 139 alin.1 si alin. (3) lit. a), art. 196 alin. (1) lit. a), art. 197 din

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completérile ulterioare;

Consiliul Local al Orasului Chitila,



HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobd depunerea proiectelor in cadrul apelurilor de proiecte finantate din Planul
National de Redresare si Rezilientda (PNRR), Componenta 10 - Fondul Local (PNRR/2022/C10)
- a doua rundi de atragere de fonduri, si a cheltuielilor legate de proiecte, respectiv a Notelor
de fundamentare aferente proiectelor, Descrierea sumaré a investitiei, din Anexa nr.1, care face
parte integrantd din prezenta hotérare.

Art. 2. Se aproba valoarea maxima eligibild a bugetelor proiectelor, conform Anexei nr. 2, care
face parte integranta din prezenta hotaréare.

Art.3. Orasul Chitila se angajeazi s asigure toate cheltuiclile neeligibile necesare in procesul de
implementare a Proiectului, din bugetul local, In conformitate cu prevederile legale.

Art.4. Oragul Chitila se angajeaza sa asigure intregul suport si si realizeze toate demersurile
necesare in vederea realizirii activitdtilor din cadrul Proiectelor, atit in faza de depunere a
dosarului Tn vederea obtinerii finantérii cat si in faza de implementare a acestora, precum si in
perioada de monitorizare a Proiectelor, in conformitate cu reglementirile legale in vigoare si in
acord cu prevederile ghidului apelurilor Componentei 10 - Fondul Local, din cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd (PNRR) - a doua rundi de atragere de fonduri.

Art.5. Este numit reprezentantul legal al Orasul Chitila, primarul acestuia, in dubla sa calitate si
de ordonator principal de credite, pentru relatia cu autoritatea finantatoare in vederea depunerii
Proiectului precum si a derulérii acestora.

Art.6. Se mandateazi primarul Orasul Chitila, DI. Emilian Oprea, s semneze Contractul de
finantare precum si toate actele care au legétura cu procesul de scriere, depunere, contractare si
implementare a Proiectelor.

Art.7. Autoritatea Executivd a Orasului Chitila si Secretarul General vor asigura ducerea la
indeplinire a prevederilor prezentei hotéréri.

Art.8. Prezenta hotarare se aduce la cunostintd publica prin afisare la sediul si pe site-ul Primiriei
Oragului Chitila (www.primariachitila.ro) in Monitorul Oficial Local si se transmite citre:

» Primarul U.A.T. Orag Chitila, dl. Emilian Oprea;
= [Institutia Prefectului Judetului Ilfov.

Art. 10. Prezenta hotarare poate fi contestata de cei interesati la instanta competentd, in termenul
prevazut de lege.




Descrierea investitiei

Proiect: "Chitila - Smart City"

Investitia: Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local/ 1.1 -
Mobilitate urbana durabila /1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — 1TS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local)

Obiectiv general proiect:

Cresterea nivelului de digitalizare si dezvoltarea unui set de masuri teritoriale pentru oragul Chitila
in vederea implementdrii acelor functii si echipamente prin crearea si dezvoltarea infrastructurii de
tip Smart City.

in conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent apelului PNRR/2022/C10 investita 1.1
— Mobilitate urbana durabild /1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — 1TS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local se vor realiza urmatoarele
activitati eligibile:

. sisteme inteligente de management urban/local care se incadreazi la codul 02lter -
Dezvoltarea de servicii si structuri de sprijin foarte specializate pentru administratiile publice si
intreprinderi (echipamente/echipamente si aplicatii pentru managementul local):

-Sistem de monitorizare si sigurantd a spatiului public;
- Crearea unor solutii inteligente integrate (monitorizarea calitétii acrului si emisiilor GES);
- Integrarea tehnologiilor digitale de la nivelul orasului Chitila prin crearea unui centru Smart City,

- Dotarea si functionarea centrului de monitorizare in timp real a situatiei din localitate — ofers acces
in timp real la toate camerele, senzorii si alte dispozitive de colectare a datelor;

Activitati:

Al Asigurarea managementului si publicitatii proiectului
Al.1 Planificarea, coordonarea si administrarea proiectului
A1.2 Desfasurarea achizitiilor din cadrul proiectului

A1.3 Realizarea promovdrii si publicitatii proiectului

A1.4 Monitorizarea, evaluarea si raportarea proiectului



A2 Elaborarea studiilor si proiectelor tehnice
A2.1 Elaborarea studiilor si proiectelor tehnice
A3 Realizarea investitiei de baza pentru “Chitila - Smart City”

A3.1 Realizarea investitiei de baza pentru “Chitila - Smart City”

Indicatorii obiectivului de investitii
. Numidr de UAT ce isi vor elabora/ dezvolta prin intermediul acestei investitii infrastructuri
TIC (sisteme inteligente de management urban/local) — 1

Proiectul propus, pentru impelmentarea unui sistem inteligent de monitorizare urbana, in cadrul
programului ,PNRR C10 /1.1 —Mobilitate urbana durabild /1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local), va
avea in vedere respectarea principiului Do No Significant Harm (DNSH), astfel cum este prevazut
la articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care sd faciliteze
investitiile durabile, pe toatd perioada de implementare a proiectului.

Proiectul este inclus in Strategia integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila 2021-2027, aflata
in curs de aprobare /Fisa de proiect nr 17

Anexa: Nota de fundamentare proiect "Chitila — Smart City"



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului Nafional de
Redresare si Rezilienyd,
Componenta 10 — Fondul
Local, Investitia 1.1 —
Mobilitate urbani
durabili/1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru
transportul verde — I'TS/alte
infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management

Titlul proiectului:
Chitila - Smart City

Titlu apel proiect:

PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urbani durabild/I.1.2 - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — 1TS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management

Orasul Chitila se afld localizat in Nord-Vestul capitalei Romaniei, limitrof
Bucuregtiului, Ia o distantd de cca. 200 m de acesta. Unitatea administrativ
teritoriald are o suprafatd de aproximativ 1.185 ha, o populatie de 15.942 locuitori
(conform INSSE 2021) si aproximativ 5.500 de gospodirii. Incepand cu anul
2009, acesta a Inceput sd se dezvolte rapid si sa se transforme intr-un oras modern,
in special datorita proiectelor finantate prin fonduri europene, infrastructura
tehnico-edilitard fiind Tn Intregime realizati in prezent.

{n prezent, la nivelul orasului Chitila existd un nivel scizut de integrare a
tehnologiilor digitale in activitatea cetéitenilor, a intreprinderilor si a administratiei
publice. Lipsa unui sistem inteligent de monitorizare urbani cu acoperire
integrald, face ca furnizarea serviciilor publice de siguranta publica si nu se ridice
la standardele de calitate cerute conform reglementirilor in vigoare.

In conformitate cu obiectivele operationale din Strategia Nationald pentru
Dezvoltarea Durabila a Roméniei 2030 si cu Strategia pentru Consolidarea
Administratiei Publice 2014-2020 (SCAP), autoritatea publici locald a initiat
demersuri in vederea realizdrii pentru dezvoltarea capacititii de planificare
Descrierea pe scurt a situatiei strategicd si de simplificare a procedurilor administrative, corelatd cu introducerea
actuale (date statistice, de metode electronice de gestionare si management a documentelor

1. | elemente specifice, etc.) administrative. Conceptul de ,,Smart City” sau oras inteligent are la bazi utilizarea
tehnologiei pentru a sustine dezvoltarea durabild si incluzivé, Astfel, notiunea de
oras inteligent este dezvoltatd in jurul conceptului de dezvoltare durabili, asa cum
a fost el definit fn Raportul de la Brundtland in 1987: ,Dezvoltarea durabild este
dezvoltarea care urmdreste satisfacerea nevoilor prezentului, fard a compromite
posibilitatea generatiilor viitoare de a-si satisface propriile nevoi”.

Tehnologia informatiei si comunicatiilor este in acest context un instrument pentru
a obtine un orag mai durabil, deschis si prietenos cu cetétenii lui §i nu reprezint
un scop in sine. Astfel, indicatorii de ,,smart city” folositi in analiza situatiei
existente reprezintd un mix intre indicatori aferenti oraselor durabile (ex. km piste
biciclete, nr. cladiri eficiente energetic, etc.) si indicatori care fac referire la
infrastructura tehnologiei informatiei si comunicatiilor (TIC) i modul de utilizare
al acesteia. Ca atare, orasul Chitila isi propune un portofoliul de proiecte dezvoltat
care are 1n vedere folosirea TIC pentru a ameliora sau rezolva probleme, pentru a
le Intelege si monitoriza mai bine sau pentru a valorifica anumite elemente de
potential.

Strazile/portiuni din strézi pe care este propusi instalarea sistemului de camere de
supraveghere, sunt de pe raza Orasului Chitila, exceptand strazile cuprinse in
proiectul Chitila Safe City.




Necesitatea §i  oportunitatea
investitiei pentru care se aplici

Lipsa digitalizarii si interoperabilitatii serviciilor publice furnizate la nivelul
orasului Chitila, nivelul scazut de integrare al tehnologiilor digitale in activitatea
cetdtenilor, a intreprinderilor i a administratiei publice, procentul scizut al
persoanelor care au interactionat online cu autorititile publice locale, ca si
insuficienta promovare si aplicare a conceptului de “smart city”, sunt dificultéti
pe care autoritatea publici isi propune sé le rezolve prin crearea unei infrastructuri
de tip Smart City care sd asigure furnizarea eficient¥ a serviciilor publice.

Astfel, nova infrastructurd de tip Smart City creatd ar integra localitatea 1n reteaua
oraselor smart city la nivel regional si national in ideca de a lega intre ele
obiectivele economice, turistice i de agrement din intreaga regiune.

Oragul Chitila dezvoltd strategia pe termen lung in directia digitalizirii si

implementirii proiectelor de tip Smart City. Prin proiectele digitale de tip Oras

Inteligent realizate sau aflate in curs de realizare, Chitila a ficut primii pasi citre

procesul de digitalizare:

- Portalul cetdtenilor ~ care permite oricirui cetifean si acceseze digital
orice serviciu pe care il ofera primaria Chitila

- Noul sistem de iluminat public, proiect care va aduce in ,,tabloul de bord
digital” si sistemul de iluminat al orasului

Tehnologia Smart City dezvoltatd pénd in prezent ajutd orasul si functioneze mai
eficient, imbunétitind in acelasi timp serviciile pentru cetiteni si mediul de afaceri
local. Chitila Isi propune Tn viitor si se dezvolte ca un oras inteligent prin utilizarea
tehnologiei informatiei si comunicatiilor pentru Imbundtitirea calititii serviciilor
publice, contribuind astfel la bunistarea cetidtenilor si dezvoltarea economici in
ZONA.

Integrare, eficienta si optimizare

Implementarea strategiei de Smart City Chitila va fi gandita astfel incét:

- Sapoatd fi construita progresiv

- Sa fie modulara si sa permitd adaugarea de noi componente

- Sa aib# un schelet central care sa fie folosit de fiecare componenta (de
exemplu comunicatia, centrul de comanda si control, unititi de
echipamente instalate in teren, etc)

- Sa ofere capabilitati sporite prin corelarea diferitelor sisteme si module
(de ex. politia locala sa poatd accesa in timp real, pe o harta, autorizatiile
de constructie din locatiile respective)

Beneficiile implementdrii proiectului deriva atat din rezultatele produse de fiecare
componenta in parte cat, mai ales, din corelarea functionalititilor acestor
componente. De exemplu, atunci cand prin sistemul de supraveghere se porneste o
alerta intr-o anumita zona, sistemul de iluminat va mari intensitatea luminoasa in
zona respectiva. Un alt exemplu este ca un agent al politiei locale ar putea verifica
in timp real situatii din teren, precum: autorizatii de constructii sau amplasare,
imagini camere de supraveghere, etc

De asemenea, gandirea unitara si integrata a acestor componente nci de la inceput
va duce la refolosirea unor componente comune, operarea ulterioara facila si, prin
urmare, costuri mai mici decét daca fiecare sistem ar fi implementat independent.

Un oras inteligent este un model de dezvoltare urband conceptuald si anume
construirea unui oras bazat pe informatii si tehnologia comunicatiilor (TIC).

Pentru a atinge potentialul 1oT, trebuie s simplificim si sd accelerdam dezvoltarea
pentru Intregul lant valoric prin integrarea tuturor obiectelor.

Majoritatea proiectele si structurilor implementate in Romania au la baza
implementarea de componente individuale, independente si insulare si nu au fost




vizute integrate sub o anumité platforma. Prin integrarea tuturor obiectelor se¢ poate
genera valoare altfel neexploatata.

Module

1. Monitorizare video pentru securitatea cetitenilor
Componente principale:
- Instalare de echipamente specifice (camere video)
- Conectarea acestora cu centrul de comanda si control
- Aplicatie software pentru preluare, prelucrare si analizare date

2. Monitorizarea calitétii aerului si emisiilor GES;
Componente principale:
- Instalarea de echipamente pentru misurarea calititii aerului\apei precum
si monitorizarea altor parametri
- Conectarea acestora cu centrul de comanda si control
- Aplicatie software pentru telegestionare

3. Centrul Smart City Chitila (centrul de monitorizare si control)
Componente principale:

- Dotarea cu echipamente a centrului

- Construirea retelei principale de comunicatii si interconectare

Beneficii

Crestere venituri la bugetul local: Crearea unor spatii speciale de tip hub cu
capabilitdti avansate de monitorizare securitate, iluminat, etc in care sa fie atrase
companii comerciale pentru a-si dezvolta depozite, sedii, birouri. Prin
implementarea unor astfel de instrumente s-ar oferi amplasamente dotate deja cu
instrumente de monitorizare, iluminat, conexiune, etc digitale.

Reducere cheltuieli: Proiectele de tip iluminat inteligent, transport inteligent,
semaforizare inteligenta duc la sciderea si optimizarea costurilor operationale atat
la nivel de administratie cat si la nivelul gospodariilor si operatorilor economici

Cregtere grad de sigurantd: Cresterea gradului de siguranta in orag se traduce
financiar prin atragere de noi locuitori platitori de taxe la buget, reducerea
costurilor de corectare a infractionalititii, etc

Cregtere nivel de trai: Cresterea gradului de siguranta, cresterea confortului prin
iluminat inteligent, cresterea mobilitatii si accesul electronic la serviciile primariei
contribuie la cresterea generala a nivelului de trai al locuitorilor

Eficientizare circulatie: O circulatie fluida si fara blocaje duce la cresterea
gradului de urbanism si atragerea unor noi locuitori in comunitate

Descriere tehnica — Sistem Supraveghere video

Sistemul de camere video, interconectate prin reteaua complexa de transmisiuni de
date, este un element de infrastructura important in arhitectura Smart City asigurand
suportul pentru aplicatii in diverse zone de interes:

- Supravegherea video a strazilor si obiectivelor publice si private

- Controlul traficului si conectarea cu semaforizarea inteligenta

- Controlul accesului in diverse spatii exterioare sau interioare

- Statistici in privinta traficului de persoane si autovehicule si determinarea
aglomerarilor

- Asigurarea securitatii prin recunoasterea obiectelor plasate in diferite
zone si transmiterea de avertizari




- Controlul depozitarii deseurilor prin recunoasterea vizuala a acestora si
transmiterea de avertizari

- Indentificarea diverselor situatii, obiecte, persoane sau comportament
prin algoritmi avansati de recunoastere de forme si modele

Solutia tehnica propusa are in vedere asigurarea tuturor elementelor necesare pentru
rularea aplicatiilor de mai sus, posibilitatea de dezvoltari ulterioare, precum si
interconectarea cu alte componente ale sistemului Smart City cum ar fi senzori,
elemente de actionare si control sau comanda iluminarii publice.

Solutia propusa include si posibilitatea monitorizarii umane a unui grup de camere
din locatii diferite de dispecerat, concomitent cu urmarirea acelorasi grupuri de
camere si din dispecerat, pentru a spori securitatea in acele locatii cum ar fi scoli,
gradinite sau spitale.

Elementele componente ale solutiei:

1. camere de tip I pentru monitorizarea video a strazilor

2. camere de tip Il pentru monitorizarea video a zonelor cu trafic auto
intens, treceri de pietoni, intersectii si obiective de interes public cum ar
fi gradinite, scoli, spitale, statii de autobuz

3. Aplicatie software pentru IP video management, generarea de atentionari
si alarme, asigurarea streamingului video pentru clienti de tip PC sau
mobili, versiunea multiserver, distribuita si de nivel high availability

4. Server central pentru managementul sistemului, preluare, prelucrare si
stocare video si rularea aplicatiilor Al de tip computer vision si
recunoastere de forme

5. Servere Edge(distribuite) pentru supravegherea video in anumite zone si
interconectare cu alte componente ale sistemului Smart City sau alte
subsisteme de tip loT locale si rularea distribuita a aplicatiilor Al de tip
computer vision

6. Dispecerat pentru supraveghere si monitorizare video pentru operatori
umani: vizualizare de tip VideoWall, statie grafica pentru monitorizare si
control sisteme VMS (Video Management Software)

7. Aplicatie software pentru analiza video si recunoastere de forme si
modele

Descriere tehnica — Senzori pentru monitorizarea parametrilor de mediu
Monitorizarea calitatii acrului si a apei se realizeaza folosind mai multe tipuri de
senzori pentru masurarca parametrilor adecvati acestui scop. Senzorii transmit, prin
intermediul retelei de comunicatie, rezultatele masuratorilor catre aplicatia software
de colectare a datelor de la senzori, care la randul ei furnizeaza aceste date
aplicatiilor de nivel mai inalt pentru procesarea si prezentarea masuratorilor si a
analizelor efectuate.

In aceasta solutie, s-au inclus senzori cu senzitivitate medie, pentru a avea un nivel
optim de costuri, senzitivitate suficienta pentru a evalua calitatea aerului si a apei
in diverse zone.

Senzori se vor conecta la reteava radio de comunicatie, prin protocolul LoORaWAN,
volumul de date transmis de acestia nefiind unul mare. Conectarea radio reduce
costurile cu cablarea si echipamentele de interfatare care ar fi necesare in cazul
conectarii la reteaua de fibra. Alimentarea senzorilor se poate face din reteaua de
iluminat public in cazul montarii pe un stalp de acest tip, sau cu acumulatori
reincarcati cu un panou solar de mici dimensiuni in cazul in care nu exista o sursa
de energie electrica in locatia unde va fi plasat senzorul.

Pentru masurarea nivelului de poluare a aerului se vor monitoriza concentratiile de
monoxid de carbon, dioxid de sulf, ozon si de particule PM2.5. Aditional va fi




masurat nivelul de zgomot. Conditiile meteo vor fi reprezentate prin masurarea
temperaturii si umiditatii aerului, precum si ale solului.

Pentru monitorizarea calitatii apei se vor masura nivelul, temperatura,
conductivitatea, pH-ul si continutul de nitriti/nitrati, iar pentru determinarea
conditiilor pentru flora si fauna se vor masura nivel de oxigen dizvolvat si cantitatea
de compusi organici.

Elementele componente ale solutiei:

1. senzori pentru masurarea concentratiei diverselor gaze in aer CO, SO2,
03

2, senzori pentru temperatura, umiditatea, acrului si pentru nivelele de

particule si de zgomot

senzori pentru masurarea temperaturii si umiditatii solului

senzori ultrasonici pentru masurarea nivelului apei

senzori pentru masurarea pH al apei

senzori pentru masurarea temperaturii si conductivitatii apei

sensor pentru detectia de joni din apa

senzor pentru masurarea continutului de oxigen dizolvat in apa

. senzor pentru detectia COD/BOD

0. sursa de alimentare cu panou solar si acumulatori pentru senzori

1. Aplicatie software pentru colectarea datelor de la senzori
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Descriere tehnica - Retea radio de tip LPWAN

Reteaua radio de tip LPWAN este o retea pentru transmisiuni de date pentru
echipamente de tip loT cum ar {i senzori sau elemente de comanda a instalatiilor
industriale, iluminat pubic sau controlul accesului, pentru care nu este nevoie de
transmisia unui volum mare de date. Acestea fuctioneaza intr-o banda ingusta de
transmisie si optimizeaza consumul de energie al dispozitivelor 10T, permitandu-le
acestea sa aiba dimensiune reduse si functioneze, in anumite cazuri, doar cu baterie
pentru perioade de peste 5 ani. Aceste retele radio reduc costurile aferente cablarii,
permit instalarea de dispozitive 0T in locatii greu accesibile, fiind proiectate optim
pentru acest tip de aplicatii.

Solutia tehnica propusa foloseste standardul LoRaW AN, care functioneaza in banda
libera de comunicatie, fara a fi nevoie de accesul in reteaua operatorilor de telefonie
mobile si fara abonamentele aferente. Este o solutie adoptata de multe orase, in tari
de pe cinci continente, care asigura independenta functionarii acestei parti a orasului
inteligent, existand in piata o mare varietate de dispozitive 10T realizate in acest
standard care se conecteaza facil in reteaua LoRaWAN. LoRaWAN transmite date
securizate prin criptare si autentificarea fiecarui dispozitiv.

Solutia isi propune sa asigure acoperirea cu conectivitate LoRaWAN a zonelor in
care exista iluminat public, senzori de mediu, spatii verzi sau parcuri pentru a putea
monitoriza datele de la acesti senzori si controla elemente de comanda asociate.
Acesta conectivitate se realizeaza prin instalarea de echipamente gateway care
asigura conectarea dispozitivelor 10T in retea si de asemenea asigura
interconectarea cu reteaua de tip ethernet, pentru a asigura traficul de date
bidirectional intre aplicatiile si serverele centrale si aceste dispozitive.

Elementele componente ale solutiei:

1. echipamente gateway pentru interconectarea retelei radio

2. Aplicatie software petnru managementul retelei radio si integrare cu alte
aplicatii software

Server pentru managementul retelei radio

[U8)

4. Lucrari de instalare a echipamentelor si testarea functionarii retelei




Corelarea cu proiecte
implementate la nivel local

deja

Proiectul se coreleazd cu urmitoarele proiecte de investitii implementate de citre
beneficiar la nivel local;

- Cresterea sigurantei si prevenirea criminalitatii in orasul Chitila prin introducerea
si implementarea sistemului de supraveghere video (34 camere);

- Modernizarea parcului Cartier Chitila (sistem de supravehere video parc)

De asemenea, prezentul proiect se coreleazi cu proiectul ,,eChitila — Platforma de
servicii on line pentru cetdfeni” implementat la nivelul oragului. Proiectul
platformei electronice pentru servicii online reprezintd o componenta din initiativa
locald referitoare la Smart City. Priméria a initiat proiectul de digitalizare a 20 de
servicii de baza (registratur, relatii cu publicul, urbanism, registru agricol, taxe si
impozite, servicii sociale, politia locald etc.), iar pentru sustinerea serviciilor
digitalizate din cadrul platformei electronice este necesard o solutie GIS integrata
la nivelul institutiei pentru care s-a aplicat la finantare in cadrul PNRR.

Corelarea cu proiecte n curs de
implementare de la nivel local

- Parc Valea Mangului (unde se implementeaza un sistem de monitorizare video -
un numar de aprox 58 de camere de supraveghere video)

- Implementarea sistemului electronic de taxare automati a cilatorilor efectuate cu
transportul public (e-tiketing)

Corelarea cu celelalte proiecte
pentru care se aplicd la finantare

Proiectele pentru care orasul Chitila solicitd finantare in cadrul PNRR - Fondul
Local sunt corelate si integrate cu prezenta solicitare de finantare, respectiv:

1. in cadrul PNRR C10 1.1 — Mobilitate urbana durabild/ 1.1.1 - Innoirea parcului
de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) —
Proiectul “Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public” prin care se
solicitd finantarea achizitiei a 4 autobuze electrice (categoria 12m) cat si a statiilor
de Incércare rapida si lentd, investitic ce vine in sprijinul obiectivelor asumate la
nivel local /national de protectie a mediului si a tranzifiei citre un mod sustenabil
de transport.

2. in cadrul PNRR C10 /1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a
documentatiilor de amenajare a teritoriului si de planificare urbani- Proiectul
»Transpunere PUG Oras Chitila in format GIS” prin care se solicitd finantarea
achizitiei serviciilor de transpunere PUG existent in format GIS.

3. In cadrul PNRR C10 /.1 - Mobilitate urband durabild /1.1.4 - Asigurarea
infrastructurii  pentru transportul verde - piste pentru biciclete la nivel
local/metropolitan — Proiectul ,Piste pentru biciclete si alte vehicule electrice
usoare in Orasul Chitila, Judetul llfov” prin care se propune realizarea a 7,7 km de
piste de biciclete si alte vehicule electrice ugoare.

4. Proiectul cu titlul ,,E-Chitila” Servicii on-line, ce urmeaza a se depune in cadrul
PNRR C10 /I.1 — Mobilitate urband durabild/I.1.2 - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — 1TS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management urban/local)

5. Proiectul cu titlul Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public — lot
2, ce urmeaza a se depune in cadrul PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urbani durabili/
1.1.1 - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante), pentru achizitia a 17 autobuze nepoluante.

Efectul pozitiv previzionat prin
realizarea  obiectivului  de
investitii

Dezvoltarea proiectului ofera beneficiarilor, cetatenii orasului, toate facilitatile unui
smart city, alaturi de echipamente performante si amplasarea lor In punct ele
importante pentru dezvoltarea sociala cum sunt: scolile, gradinitele, cresa, spatiile
de joaca pentru copii, alte zone de interes social ridicat.

De noul Sistem inteligent "Chitila - Smart City" creat si implementat vor beneficia
locuitorii orasului Chitila, operatorii economici, angajatii din sectorul public/privat,
dar si alte persoane care viziteaza/tranziteaza oragul.

Realizarea obiectivului de investitii va avea impact deosebit de favorabil intrucat se
vor realiza urmétoarele deziderate:

- Sciderea numérului de infractiuni comise la nivelul orasului Chitila;

- Reducerea semnificativd a infractionalitatii /a tutoror formelor de violentd si
ratelor de deces conex;

- Reducerea birocratiei la nivelul institutiilor publice responsabile de siguranta
publici;

- Cresterea competitivititii orasului Ia nivel national si european;

- Servicii publice de calitate furnizate comunitatii;

- Cresterea fncrederii populatiei in institutiile administrative locale;

- Imbunitatirea securitatii populatiei si cresterea sperantei de viatd;

- Cresterea utilizdrii spatiului public;




- Dezvoltarea orasului si comunitétii prin atragerea de noi locuitori, investitori si
turisti;
- Reducerea costurilor cu serviciile de siguranta.

De asemenea, instalarea de camere video in apropierea locurilor de joaca si a
zonelor de recreere duce la descurajarea fenomenului infractional si a activitatilor
antisociale in zonele respective,

Modul de findeplinire a
conditiilor aferente investitiilor

Se vor respecta criteriile de conformitate administrativa si de eligibilitate (conform
Anexa 1 la ghid apel).

Indicatori:

Numir de UAT ce fsi vor clabora/ dezvolta prin intermediul acestei investitii
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local) - 1

Descrierea  procesului  de
implementare

Obiectiv general:

Cresterea nivelului de digitalizare si dezvoltarea unui set de masuri teritoriale
pentru oragul Chitila In vederea implementérii acelor functii si echipamente prin
crearea si dezvoltarea infrastructurii de tip Smart City.

Obiective secundare:

- Crearea unor solutii inteligente integrate la nivelul oragului Chitila pentru
fluidizarea traficului;

- Crearea unei solutii inteligente de monitorizare a calititii acrului i emisiilor GES;
- Dezvoltarea orasului Chitila ca fiind favorabil incluziunii, sigur, rezilient si
durabil;

- Integrarea tehnologiilor digitale de la nivelul oragului Chitila prin crearea unui
centru Smart City.

in conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent apelului
PNRR/2022/C10 investita 1.1 —~ Mobilitate urband durabild / 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local se vor realiza urmatoarele activitati eligibile:
* sisteme inteligente de management urban/local care se incadreazi la codul 021ter
- Dezvoltarea de servicii si structuri de sprijin foarte

specializate pentru administratiile publice si intreprinderi
(echipamente/echipamente si aplicatii pentru managementul local):

- Crearea unor solutii inteligente integrate (semaforizare inteligentd, extindere
sistem existent de Smart Lighting, monitorizarea calitatii acrului si emisiilor GES,
monitorizarea deseurilor, solutiilor inteligente de taxare e-ticketing);

- Crearea unei solutii digitale de Semaforizare inteligentd la nivelul orasului Chitila
pentru fluidizarea traficului;

- Integrarea tehnologiilor digitale In activitatea cetatenilor, a intreprinderilor si a
administratiei publice prin crearea unui centru Smart City;

- Extinderea sistemului existent de iluminat inteligent (Smart Lighting) in vederea
asigurdirii sigurantei publice;

- Crearea unei solutii inteligente de monitorizare a calititii aerului si emisiilor GES;
- Crearea unei solutii inteligente de monitorizare a deseurilor;

- Dezvoltarea orasului Chitila ca fiind favorabil incluziunii, sigur, rezilient si
durabil;

- Integrarea tehnologiilor digitale de la nivelul orasului Chitila prin crearea unui
centru Smart City.

Activitéti:

Al Asigurarea managementului si publicititii proiectului

Al.1 Planificarea, coordonarea si administrarea proiectului
A1.2 Desfasurarea achizitiilor din cadrul proiectului

A1.3 Realizarea promovarii si publicititii proiectului

A1.4 Monitorizarea, evaluarea si raportarea proiectului

A2 Elaborarea studiilor si proiectelor tehnice

A2.1 Elaborarea studiilor si proiectelor tehnice

A3 Realizarea investitiei de baza pentru “Chitila - Smart City”
A3.1 Realizarea investitiei de baza pentru “Chitila - Smart City”




Alte informatii

Proiectul este inclus in Strategia integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila
2021-2027, aflata in curs de aprobare - Fisa de proiect nr 17




Descrierea investitiei

Proiect: ,,E-Chitila” Servicii on-line

Investitia: Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local/ 1.1 —
Mobilitate urband durabild /1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — 1TS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local)

Obiectiv general proiect:

Promovarea unei societati incluzive si utilizarea extinsa a tehnicilor digitale avansate in institutiile
publice prin crearea si implementarea ,,E-Chitila” Servicii on line.

in conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent apelului PNRR/2022/C10 investita 1.1
— Mobilitate urband durabila /1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — I'TS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local se vor realiza urmatoarele
activitati eligibile:

sisteme inteligente de management urban/local care se incadreazi la codul 021ter -

Dezvoltarea de servicii si structuri de sprijin foarte specializate pentru administratiile publice si
intreprinderi (echipamente/echipamente si aplicatii pentru managementul local):

e Platforma de servicii publice digitale;

e Sistem de inregistrare si emitere a documentelor — permite inregistrarea si emiterea
documentelor online, semnéturi electronice, etc;

e Plata online a taxelor si impozitelor;

e Functionar public virtual;

¢ Aplicatii pentru informarea cetatenilor si identificarea problemelor la nivel locale;

e Sistem de planificare online — site web care permite programarea online a cetétenilor la
diverse ghisee APL;

e Baze de date GIS la nivel local /Date deschise — platformi de date deschise in care datele
disponibile la nivel de oras/localitate (date sectoriale) sunt accesibile publicului;

Activitati:

1. Asigurarea managementului si publicitétii proiectului;

1.1. Planificarea,coordonarea si administrarea proiectului;

1.2. Desfasurarea achizitiilor din cadrul proiectului;



1.3. Realizarea promovarii si publicitétii proiectului;

1.4. Monitorizarea, evaluarea si raportarea proiectului;

2. Elaborarea studiilor / documentatiilor tehnice;

2.1. Elaborarea studiilor / documentatiilor tehnice;

3. Realizarea investitiei de baza pentru proiectul ,,E-Chitila” Servicii on-line

3.1. Realizarea investitiei de baza pentru proiectul ,,E-Chitila” Servicii on-line

Indicatorii obiectivului de investitii
. Numadr de UAT ce 1si vor elabora/ dezvolta prin intermediul acestei investitii infrastructuri
TIC (sisteme inteligente de management urban/local) — 1

Proiectul propus, pentru impelmentarea unui sistem inteligent de monitorizare urbana, in cadrul
programului ,,PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urbana durabild /1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local), va
avea in vedere respectarea principiului Do No Significant Harm (DNSH), astfel cum este previzut
la articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care si faciliteze
investitiile durabile, pe toaté perioada de implementare a proiectului.

Proiectul este inclus in Strategia integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila 2021-2027, aflata
in curs de aprobare /Fisa de proiect nr 36

Anexa: Nota de fundamentare ,E-Chitila” Servicii on-line.



Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta C10 - Fondul Local

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului National de
Redresare si Rezilientd,
Componenta 10 — Fondul
Local, Investifia 1.1 ~
Mobilitate urbani
durabild/1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru
transportul verde — I'TS/alte
infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management

Titlul proiectului:
»E-Chitila” Servicii on-line

Titlu apel proiect:

PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urbani durabili/I.1.2 - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management

Descrierea pe scurt a situatiei
actuale (date statistice,
1. | elemente specifice, etc.)

Orasul Chitila se afld localizat in Nord-Vestul capitalei Roméniei, limitrof
Bucurestiului, la o distantd de cca. 200 m de acesta. Unitatea administrativ
teritoriald are o suprafatd de aproximativ 1.185 ha, o populatie de 15.942 locuitori
(conform INSSE 2021) si aproximativ 5.500 de gospodarii. Incepénd cu anul
2009, acesta a inceput sa se dezvolte rapid si sa se transforme Intr-un orag modern,
in special datorita proiectelor finantate prin fonduri europene, infrastructura
tehnico-edilitara fiind n Intregime realizatd in prezent.

In prezent, la nivelul orasului Chitila existd un nivel scizut de integrare a
tehnologiilor digitale in activitatea cetétenilor, a Intreprinderilor si a administratiei
publice. Lipsa unui sistem inteligent de monitorizare urbani cu acoperire
integrald, face ca furnizarea serviciilor publice de sigurania publici si nu se ridice
la standardele de calitate cerute conform reglementarilor 1n vigoare.

fn conformitate cu obiectivele operationale din Strategia Nationala pentru
Dezvoltarea Durabild a Roméniei 2030 si cu Strategia pentru Consolidarea
Administratiei Publice 2014-2020 (SCAP), autoritatea publicd locala a initiat
demersuri n vederea realizarii pentru dezvoltarea capacitatii de planificare
strategicé si de simplificare a procedurilor administrative, corelata cu introducerea
de metode electronice de gestionare gi management a documentelor
administrative. Conceptul de ,,Smart City” sau oras inteligent are la baza utilizarea
tehnologiei pentru a sustine dezvoltarea durabild si incluzivi. Astfel, notiunea de
oras inteligent este dezvoltata in jurul conceptului de dezvoltare durabild, asa cum
a fost el definit in Raportul de la Brundtland in 1987: ,,Dezvoltarea durabila este
dezvoltarea care urmireste satisfacerea nevoilor prezentului, fird a compromite
posibilitatea generatiilor viitoare de a-si satisface propriile nevoi”.

Tehnologia informatiei §i comunicatiilor este in acest context un instrument pentru
a obtine un oras mai durabil, deschis si prietenos cu cetétenii lui si nu reprezinti
un scop in sine. Astfel, indicatorii de ,,smart city” folositi in analiza situatiei
existente reprezintd un mix intre indicatori aferenti oraselor durabile (ex. km piste
biciclete, nr. cladiri eficiente energetic, etc.) si indicatori care fac referire la
infrastructura tehnologiei informatiei si comunicatiilor (TIC) si modul de utilizare
al acesteia. Ca atare, oragul Chitila isi propune un portofoliul de proiecte dezvoltat
care are in vedere folosirea TIC pentru a ameliora sau rezolva probleme, pentru a
le intelege si monitoriza mai bine sau pentru a valorifica anumite elemente de
potential.

2. | Necesitatea si  oportunitatea
investitiei pentru care se aplica

Lipsa utilizarii tehnicilor digitale avansate in institutiile publice din orasul Chitila,
ca actul guverndrii la nivel local sa fie ineficient, birocratic si lent in furnizarea
serviciilor publice. De asemenea, provocirile cu care s-au confruntat autorititile
administratiei publice locale in perioada pandemiei de COVID-19 si digitalizarea




rapidd a societdtii in ultimii doi ani, au reconfigurat necesitatea urgenti de a
asigura transformarea digitala la nivelul furnizarii serviciilor publice din cadrul
U.A.T Chitila.

in conformitate cu obiectivele operationale din Strategia Nationala pentru
Dezvoltarea Durabild a Romaniei 2030 si ale Strategiei pentru Consolidarea
Administratiei Publice, Orasul Chitila fsi propune promovarea unei societati
incluzive i utilizarea extinsa a tehnicilor digitale avansate in institutiile publice
prin crearea si implementarea platformei ,,E-Chitila” Servicii on line.

»E-Chitila” Servicii on line ar transforma serviciile publice furnizate la nivelul
administratiei publice locale crednd avantaje pentru intreaga comunitate (cetéteni,
operatori economici, functionari, institutii publice). De asemenea, o platforma
digitald de furnizare a serviciilor publice va insemna transformarea institutiilor
publice in unele eficiente, responsabile si transparente la toate nivelurile.

Prin proiect se va dezvolta un set complex de functionalititi pentru accesul digital
al cetdteanului la serviciile oferite de primirie, la informatii despre oras precum si
pentru accesarea instrumentelor de tip ,,orase inteligente” (IoT) implementate.

Solutiile software vor fi unitare si integrate din punct de vedere al experientei
utilizatorilor.

Se va realiza digitalizarea intregii activititi interne, a proceselor colaborative de
lucru din cadrul UAT-ului precum si a proceselor specifice (de exemplu: procesarea
cererii unui cetétean, aprobari, emiterea documente, etc).

Se vor implementa instrumente moderne care vor permite o dozare echilibratid a
resurselor umane pentru serviciile publice oferite cetatenilor prin module de tip
functionar virtual si chatbot.

Accesul cetdtenilor orasului sau vizitatorilor virtuali la serviciile, informatiile si
instrumentele oferite de cétre primarie se va face prin urmitoarele componente
integrate:
- Portal Cetdtean: asigura accesul digital la serviciile oferite de primirie
cetidtenilor
- Portal Oras: prezinta informatii despre oras si primirie
- Portal Smart City: este un set complex de functionalita{i pentru accesul la
instrumente de tip ,,orag inteligent”/IoT.

Pentru ca administratia publicd locald si fmbunititeascd in continuare calitatea
serviciilor furnizate, este necesar sa se ofere servicii de guvernare electronici, care
sd urmeze trei principii cheie, si anume:

1. Servicii fard numerar - orice serviciu prestat unui cetdtean prin
intermediul oricarui canal de furnizare a serviciului, cu optiunea
modurilor de platd electronice / digitale.

2. Servicii fara suport hartie - Orice serviciu care este in intregime
dematerializat si nu necesitd niciun fel de suport hértie la niciun nivel
pentru prestarea acelui serviciu cetéteanului.

3. Serviciu fard prezentd fizica - orice serviciu, in care un cetdfean nu este
obligat sa intre fn contact cu personalul din administratia publics, cu
exceptia cazului, in care existd o cerintd legald si nu necesita interfafa
umana, pentru livrarea acestui serviciu citre cetitean.

Digitalizarea proceselor de lucru

Sistemul software va imbunétiti colaborarea angajatilor primériei pentru rezolvarea
cererilor cetdtenilor sau pentru activitatile interne specifice prin automatizarea si
digitalizarea fluxurilor de lucru particularizate primariei.

Se vor digitaliza atit toate procesele interne din cadrul primariei cat si procesele de
lucru aferente oferirii serviciilor catre cetateni:

o Formulare specifice pentru orice tip de serviciu




(@]

O

Fluxuri de lucru flexibile care se pot adapta cu usurin{a oricarei modificari
organizationale
Automatizare activititi precum generarea de documente, calcule, etc

Fluxurile de lucru vor permite:

o

O

e}

Reducerea timpului de livrare a serviciului public de catre cetéteni
Reducere numir participanti la proces prin implicarea in cadrul procesului
doar a participantilor care aduc valoare adaugati procesului

Digital in mod implicit: design de servicii publice care sunt simplu de
utilizat de cétre toatd lumea $i se bazeazi pe tehnologii digitale

Abordare focalizata pe cetitean: dezvoltarea de servicii publice mai bune,
care sa deserveascé nevoile oamenilor si care sunt facile a fi utilizate.
Simplificarea procedurilor: reducerea numarului de interactiuni dintre
cetiifean si administratia publicd in vederea obtinerii serviciului public.

O singurd datd: presupune ca o informatie existentd deja in cadrul
administratiei publice locale s& aiba un singur compartiment responsabil
si sd fie accesata in mod direct de citre alte compartimente, fard a fi
necesard implicarea cetdteanului,

Reducerea costurilor administrative

Componenta Harta Vizuala Inferactiva (GIS)

Va fi proiectata pentru a se integra complet in ecosistemul Smart City al UAT
Chitila actionand ca un liant vizual intre toate componentele acestuia.

Componenta GIS oferd urmétoarele beneficii:

detecteazi vulnerabilitatile sistemului si Intdreste activele impotriva
cauzelor comune de intrerupere, cum ar fi vremea, furtul si/sau
vandalismul

utilizare mai eficienta a activelor de energie regenerabila

generare de harti pentru analiza vizuala a impactului asupra mediului
ajuta la crearea de comunititi inteligente pentru a analiza si a gasi
probleme pentru comunitatea locala

oferd Indrumdri in timp real cu privire la cel mai bun mod de a exploata
mai multe modalititi de transport si de a pune la dispozitie noi servicii
duce la obtinerea de capacititi de analizi predictivi

ajuta la vizualizarea impactului spatial al sitvatiilor

permite managerilor de orase inteligente si utilizeze un sistem digital
usor de utilizat si utilizat pe scara largd in managementul sistemelor
urbane

Principalele beneficii ale componentei GIS vor fi direct corelate si integrate in toate
componentele ecosistemului Smart City, astfel:

CETATEAN

detecteazd vulnerabilitétile sistemului si intdreste activele impotriva
cauzelor comune de intrerupere, cum ar fi vremea, furtul si/sau
vandalismul

ajuta la crearea de comunitéti inteligente pentru a analiza si a gaisi
probleme pentru comunitatea locala.

imbunatati utilizarea capacitatii infrastructurii existente, imbunatitind
calitatea vietii

Asigurarea unei alternative la modul clasic de livrare a serviciilor
gestionate de municipalitate




»  Acces facil si imediat cétre servicii publice care sa fie disponibile non-
stop si accesibil de acasd, de la serviciu, sau din orice alta locatie

MOBILITATE

s Rezolvarea perturbérilor si protejarea navetistilor
o oferd Indrumdri In timp real cu privire la cel mai bun mod de a exploata
mai multe modalitéti de transport si de a pune la dispozitie noi servicii.

ENERGIE

¢ Economisirea resurselor utilizatorilor pentru accesarea serviciilor
*  Obtinere de capacititi de analiza predictiva

MEDIU

»  Creeaza hérti pentru analiza vizuala a impactului asupra mediului
» Accesibilitatea informatiilor cu privire la mediu
*  Culegerea datelor despre mediu in timp real

ADMINISTRATIE

e Utilizarea inteligenta a informatiilor disponibile prin aplicarea
principiului inregistririi "o singura data" a datelor

¢ Realizarea de efecte semnificative de antrenare si in alte domenii de
interactiune cu cetatenii

e Degrevarea institutiei publice de resurse implicate in interactiunea cu
cetétenii.

e ajuta la vizualizarea impactului spatial al situatiilor

»  Permite managerilor de orage inteligente sé utilizeze un sistem digital
usor de utilizat si utilizat pe scara largd in managementul sistemelor
urbane

Componenta va permite implementarea unor fluxuri de lucru din Primirie, precum:

- Gestionarea activititii de eliberare certificate de urbanism, autorizatii de
construire/desfiintare, disciplina in constructii

- Gestionarea activitatii de eliberare aviz comisie tehnica

- Gestionarea activitdtii de urmirire a lucrdrilor de constructii si aplicarea
sanctiunilor

- Administrarea terenurilor din domeniul public si privat

- Fluxurile de lucru ale compartimentului de spatii verzi

- Posibilitate integrare cu baza de date cu inventarul tuturor elementelor de
mobilier stradal din zonele de referinta, a spatiilor de reclama, cu figurarea
detinatorului autorizat si a specificatiilor acestora, a semnelor de circulatie,
a sistemelor de iluminat stradal, a punctelor de prim ajutor, a zonelor si
punctelor de informare, precum si a altor elemente semnificative.

- Posibilitatea de a masura distante si suprafete, de a figura limita proprietatii
institutiei pentru fiecare zona, de a permite actualizarea periodica,
trasabilitate si istoric pentru monitorizarea si evaluarea, atat de catre
solicitanti cat si de catre reprezentantii institutiei, a evolutiei acestor
elemente in timp.

- Gestionarea incidentelor

- Gestionarea obiectelor de tip smart city

Corelarea cu proiecte deja
implementate la nivel local

Proiectul se coreleaza cu urmitoarele proiecte de investitii implementate de ciitre
beneficiar la nivel local:

- Cresterea sigurantei si prevenirea criminalitatii in orasul Chitila prin introducerea
si implementarea sistemului de supraveghere video (34 camere);

- Modernizarea parcului Cartier Chitila (sistem de supraveghere video parc)

De asemenea, prezentul proiect se coreleazi cu proiectul ,,eChitila — Platforma de
servicii on line pentru cetdteni” implementat la nivelul orasului, Proiectul
platformei electronice pentru servicii online reprezinti o componenti din initiativa




locald referitoare la Smart City. Priméria a initiat proiectul de digitalizare a 20 de
servicii de bazd, la nivel 1 (registratura, relatii cu publicul, urbanism, registru
agricol, taxe si impozite, servicii sociale, politia locala etc.), iar pentru sustinerea
tuturor serviciilor digitalizate din cadrul platformei electronice este necesarid
trecerea la un nivel superior cat si o solutie GIS integrata la nivelul institutiei pentru
care s-a aplicat la finantare in cadrul PNRR,

Corelarea cu proiecte in curs de
implementare de fa nivel local

- Parc Valea Mangului (unde se implementeaza un sistem de monitorizare video -
un numar de aprox 58 de camere de supraveghere video)

- Implementarea sistemului electronic de taxare automats a cilitorilor efectuate cu
transportul public (e-tiketing)

- Sistem de iluminat public inteligent ~ proiect in implementare. Solutia se¢ va
integra cu acest sistem si va permite atdt cetitenilor sa primeascd informatii cu
privire la sistemul de iluminat in timp real si, in cazuri specifice, sa beneficieze de
suport (de exemplu persoanele cu dizabilitati).

Corelarea cu celelalte proiecte
pentru care se aplic la finantare

Proiectele pentru care orasul Chitila solicita finantare in cadrul PNRR — Fondul
Local sunt corelate i integrate cu prezenta solicitare de finantare, respectiv:

1. In cadrul PNRR C10 1.1 — Mobilitate urbana durabild/ 1.1.1 - Innoirea parcului
de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) —
Proiectul “Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public” prin care se
solicitd finantarea achizitiei a 4 autobuze electrice (categoria 12m) cat si a statiilor
de Incdrcare rapidd si lentd, investitie ce vine in sprijinul obiectivelor asumate Ja
nivel local /national de protectie a mediului si a tranzitiei citre un mod sustenabil
de transport.

2. In cadrul PNRR Cl0 /1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a
documentatiilor de amenajare a teritoriului si de planificare urband- Proiectul
»ranspunere PUG Oras Chitila in format GIS” prin care se solicitd finantarea
achizitiei serviciilor de transpunere PUG existent in format GIS.

3. In cadrul PNRR C10 /I.1 —~ Mobilitate urbani durabild /1.1.4 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru biciclete la nivel
local/metropolitan ~ Proiectul ,,Piste pentru biciclete si alte vehicule electrice
usoare in Orasul Chitila, Judetul 1ifov” prin care se propune realizarea a 7,7 km de
piste de biciclete si alte vehicule electrice usoare.

4.Proiectul cu titlul Chitila - Smart City, ce urmeaza a se depune in cadrul PNRR
C10 /1.1 — Mobilitate urbani durabild/l.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — I'TS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local)

5. Proiectul cu titlul Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public — lot
2, ce urmeaza a se depune in cadrul PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urbana durabili/
1.1.1 - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante), pentru achizitia a 17 autobuze nepoluante.

Efectul pozitiv previzionat prin
realizarea  obiectivului  de
investitii

De crearea §i implementarea platformei ,,E-Chitila” Servicii on line vor beneficia
locuitorii orasului Chitila, functionarii autorititilor publice locale si operatorii
economici din oras.

Beneficii:

- Dezvoltarea unui ecosistem digitalizat de servicii publice de naltd calitate la
nivelul administratiei publice locale prin crearea si implementarea ,,E-Chitila”
Servicii on line;

- Transformarea digitald a serviciilor publice prin dotarea cu echipamente si sisteme
software aferente;

- imbunatatirea calitatii si eficientizarea furnizarii serviciilor publice citre cetateni
si operatorii economici prin fructificarea avantajelor digitalizrii;

- Intarirea capacitatii administratiei publice locale de a furniza servicii de calitate,
transparente si eficiente;

- Cresterea gradului de utilizare a spatiului public digital de citre cetitenii si
intreprinderile private cu sediul in orasul Chitila prin interfete digitale prietenoase;
- Imbunatatirea proceselor interne ale compartimentelor la nivelul U.A.T. Chitila;
- Integrarea echipamentelor si sistemelor software la nivelul intregului ecosistem
digital al administratiei publice locale din orasul Chitila;

- Crearea unui mediu de lucru digital pentru angajatii U.A. T Chitila;




Realizarea obiectivului de investitii va avea impact deosebit de favorabil intrucét se
vor realiza urmétoarele deziderate:

- debirocratizarea serviciile publice furnizate la nivelul administratiei publice din
oragul Chitila;

- gradul crescut de imbunatatire al furnizarii serviciilor publice de calitate;

- satisfactia cetitenilor care utilizeazi ,,E-Chitila”;

- cresterea gradului de utilizare a spatiului public digital;

- Imbunétitirea comunicarii Intre cetatean si administratia publici locali;

- comunitate activa si implicatd in proiectele orasului Chitila;

- imbundtitirea calitdtii actului de guvernare la nivelul administratiei orasului
Chitila;

- eficientizarea si transparentizarea proceselor de la nivelul compartimentelor
autoritdtilor administratiei publice locale;

- cresterea veniturilor si a gradului de colectare fiscald la nivelul U.A.T Chitila;

- cresterea competitivitatii si atractivititii orasului;

- dezvoltarea orasului prin atragerea de noi locuitori §i investitori;

- imbundtitirea calititii vietii prin eficientizarea consumului de resurse.

Modul de indeplinire a
conditiilor aferente investitiilor

Se vor respecta criteriile de conformitate administrativa si de eligibilitate (conform
Anexa 1 la ghid apel).

Indicatori:

Numiir de UAT ce isi vor elabora/ dezvolta prin intermediul acestei investitii
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local) — 1

Descrierea  procesului  de
implementare

Obiectiv general:

Promovarea unei societdti incluzive si utilizarea extinsd a tehnicilor digitale
avansate In institutiile publice prin crearea i implementarea ,,E-Chitila” Servicii
on line.

Obiective secundare:

- Dezvoltarea unui ecosistem digitalizat de servicii publice de naltd calitate la
nivelul administratiei publice locale prin crearea si implementarea ,,E-Chitila”
Servicii on line;

- Transformarea digitala a serviciilor publice prin dotarea cu echipamente si sisteme
software aferente;

- Imbunatatirea calititii si eficientizarea furnizarii serviciilor publice cétre cetiteni
si operatorii economici prin fructificarea avantajelor digitalizarii;

- intdrirea capacitatii administratiei publice locale de a furniza servicii de calitate,
transparente si eficiente;

- Cregterea gradului de utilizare a spatiului public digital de catre cetitenii si
intreprinderile private cu sediul in oragul Chitila prin interfete digitale prietenoase;
- Imbunitatirea proceselor interne ale compartimentelor la nivelul U.A.T. Chitila;
- Integrarea echipamentelor si sistemelor software la nivelul intregului ecosistem
digital al administratiei publice locale din orasul Chitila;

- Crearea unui mediu de lucru digital pentru angajatii U.A.T Chitila;

- Interoperabilitatea serviciilor oferite de platforma ,,E-Chitila” cu alte platforme
digitale ale administratiei publice locale/centrale;

- Eliminarea deseurilor de tip hértie/plastic la nivelul administratiei publice locale
stimuldnd economia verde si digitala;

- Dezvoltarea si consolidarea competentelor digitale ale angajatilor U.A.T Chitila
prin cursuri de formare TIC.

Prin proiect se vo achizitiona echipamente si aplicatii pentru implementarea
serviciilor on-line la nvelul Orasului.

in conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent apelului
PNRR/2022/C10 investita 1.1 — Mobilitate urbani durabils / 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local se vor realiza urmatoarele activitati eligibile:
» sisteme inteligente de management urban/local care se incadreazi la codul 02 1ter
- Dezvoltarea de servicii si structuri de sprijin foarte

specializate pentru administratiile publice si intreprinderi
(echipamente/echipamente si aplicatii pentru managementul local):




- Dezvoltarea unui ecosistem digitalizat de servicii publice de inalta calitate la
nivelul administratiei publice locale prin crearea si implementarea ,,E-Chitila”
Servicii on line;

- Transformarea digitald a serviciilor publice prin dotarea cu echipamente si sisteme
software aferente;

- Imbunatatirea calitatii i eficientizarea furnizarii serviciilor publice catre cetteni
si operatorii economici prin fructificarca avantajelor digitalizarii;

- Intarirea capacitatii administratiei publice locale de a furniza servicii de calitate,
transparente si eficiente; .

- Cresterea gradului de utilizare a spatiului public digital de catre cetdfenii si
intreprinderile private cu sediul in oragul Chitila prin interfete digitale prietenoase;
- Imbunatatirea proceselor interne ale compartimentelor la nivelul U.A.T. Chitila;
- Integrarea echipamentelor si sistemelor software la nivelul intregului ecosistem
digital al administratiei publice locale din orasul Chitila;

- Crearea unui mediu de lucru digital pentru angajatii U.A. T Chitila;

- Interoperabilitatea serviciilor oferite de platforma ,,E-Chitila” cu alte platforme
digitale ale administratiei publice locale/centrale;

- Eliminarea deseurilor de tip hartie/plastic la nivelul administratiei publice locale
stimulind economia verde si digital;

- Dezvoltarea si consolidarea competentelor digitale ale angajatilor U.A.T Chitila
prin cursuri de formare TIC.

Activitafi:

1. Asigurarea managementului gi publicitatii proiectului;

1.1. Planificarea,coordonarea si administrarea proiectului;

1.2. Desfasurarea achizitiilor din cadrul proiectului;

1.3. Realizarea promoviirii si publicititii proiectului;

1.4. Monitorizarea, evaluarea si raportarea proiectului;

2. Elaborarea studiilor / documentatiilor tehnice;

2.1, Elaborarea studiilor / documentatiilor tehnice;

3. Realizarea investitiei de baza pentru proiectul ,,E-Chitila” Servicii on -line;
3.1. Realizarea investitiei de bazd pentru proicctul ,,E-Chitila” Servicii on -line.

Alte informatii

Proiectul este inclus in Strategia integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila
2021-2027, aflata in curs de aprobare - Fisa de proiect nr 36




fe.
laH.C.L.
Descrierea investitiei

Proiect: Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public — lot 2

Investitia: Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local/ 1.1 —
Mobilitate urband durabild/ 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante)

Obiectiv general proiect: Cresterea mobilitatii urbane durabile prin achizitionarea de autobuze
nepoluante pentru transport célatori la nivelul Orasului Chitila, Judetul llfov

in conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent apelului PNRR/2022/C10 investita 1.1
~ Mobilitate urbana durabila/ 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizifia de vehicule nepoluante) se vor realiza urmatoarele activitati eligibile:

- Achizitia de autobuze nepoluante (categoria 10 m) electrice (care cuprind si statii de incércare
rapidd, respectiv statii de Incércare lentd la autobazi)

- Lucréri de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de reincércare a autobuzelor electrice

- Activitéti de proiectare si asistentd tehnicd (pentru statiile de reincércare vehicule electrice)

Indicatorii proiectului

. Numir de pasageri transportati in transportul public urban in Roménia prin vehicule
nepoluante (nr. pasageri) — aprox 2.182.500,00 pasageri (anual)

. Numir de mijloace de transport achizitionate — 17

. Numdr de statii de reincércare pentru autobuze (lente si rapide) — 23

Proiectul propus, pentru implementarea unui sistem inteligent de monitorizare urbana, in cadrul
programului ,PNRR CI10 /1.1 — Mobilitate urbani durabild/ 1.1.1 - innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), va avea in vedere respectarea
principiului Do No Significant Harm (DNSH), astfel cum este previzut la articolul 17 din
Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile, pe
toatd perioada de implementare a proiectului.

Proiectul este inclus in Strategia integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila 2021-2027, aflata
in curs de aprobare /Fisa de proiect nr 25 / Obiectivul 7. Asigurarea accesului tuturor la servicii
energetice fiabile, durabile, moderne si la preturi accesibile/ Cresterea ponderii surselor de energie
regenerabila si a combustibililor cu continut scazut de carbon in sectorul transporturilor
(autovehicule electrice), inclusiv combustibili alternativi.

Anexa: Nota de fundamentare ,,Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public — lot 27



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului Nafional de
Redresare si Rezilien{d,
Componenta 10 — Fondul
Local, Investifia 1.1 —
Mobilitate urband
durabild/ 1.1.1 - Innoirea
parcului de vehicule
destinate transportului
public (achizifia de
vehicule nepoluante)

Titlu apel proiect

PNRR C10 /1.1 ~ Mobilitate urbani durabila/ 1.1.1 - innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)

Titlul proiectului

Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public — lot 2

Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
statistice, elemente
specifice, etc.)

Necesitatea i oportunitatea dezvoltérii sistemului actual de transport
public local si operarea cu autobuze ecologice rezulta si din Strategia
privind dezvoltarea durabild a Oragului Chitila, judetul Ilfov 2014-2020,
care prevede ca obiective specifice pentru domeniul "Mediu" cresterea
calitdtii aerului si limitarea poludrii fonice. :

Astfel, este de interes introducerea de mijloace de transport
nepoluante, conform normelor europene pentru realizarea unui serviciu de
transport public caracterizat prin siguran{d, confort si responsabilitate fatd
de mediul inconjuritor si {inand cont de conceptul de dezvoltare durabild
si Inscrierea mobilitdtii in noua logica a sustenabilititii.

In acest context, este necesard, atat dezvoltarea unui transport ecologic
cét i optimizarea acestuia cu consecinge directe atit in reducerea noxelor
cit si In cresterea gradului de satisfactie al cetdfenilor Oragului Chitila, in
legaturd cu transportul public.

Problemele generale actuale specifice ariei de studiu, identificate si in
PMUD pentru Regiunea Bucuresti-1l{ov, la care va rispunde obiectivul de
investitii al proiectului sunt:

- din mésuritorile efectuate in teren asupra numirului de calatori
care utilizeaza serviciile de transport public, se constatd cii apar frecvent
situatii fn care capacitatea autobuzelor cu motorizare clasici care asiguri
serviciul de transport public in prezent este depisitd, mai ales la orele de
varf, fiind astfel afectat nivelul de sigurant3 si confort oferite pasagerilor,
- Congestiile in trafic afecteazi intregul trafic in zond, nu numai
circulatia fluentd a mijoacelor de transport In comun, cu consecinte
nefavorabile asupra nivelurilor de noxe si de CO2 emise in atmosfers,
precum si cresterea timpilor de deplasare,

- Conform celor reiesite din studiile de trafic si Studiile de
oportunitate, nivelul de emisiilor de gaze cu efect de seri (echivalent CO2)
in Intreg arealul, numai orasul Chitila ci si localitiitile inconjuritoare este
crescut, iar solutii pentru scaderea acestui indicator sunt de creare a unui
sistem de transport public regional si cresterea ponderii acestuia in
distributia modald a calatoriilor, in defavoarea transportului cu
autovehiculul personal.

Acoperirea traseelor ce traverseaza orasul Chitila cu autobuze electrice,
ceea ce constituie obiectivul proiectului propus, este conform cu
proiectele si masurile propuse in PMUD BI, respectiv cu fisele de proiect:
C-8 Crearea i implementarea unui nou program de transport pentru
sistemul de transport public din Judetul lifov; C-12 Imbunatatirea operarii
si intretinerii autobuzelor si a cerintelor pentru flota de autobuze inclusiv
achizitia de autobuze. Prin realizarea studiilor de trafic se urmareste
crearea un sistem de transport public interregional, eficient, ecologic si
modern, care sa asigure o acoperire la nivel local/zonal si care sa




determine reducerea emisiilor de CO2 si imbunatitirea accesibilititii
modurilor de transport prietenoase cu mediul. Prin identificarea nevoilor
si cererii de transport din aria de proiect, solicitantul propune
implementarea unui serviciu eficient de transport public de célatori in
vederea reducerii numdrului de deplasdri cu transportul privat (cu
autoturisme), ncurajarea transportului modal catre sistemele de transport
public de calatori (metrou, tramvai, tren) si reducerea emisiilor de
echivalent CO2 din transport. in procesul de identificare a solutiei optime
pentru modernizarea sistemului de transport public local prin achizitia de
mijloacele de transport public eco, care vor deservi liniile ce traverseazi
si leagd orasul Chitila de localititile din proximitate, din noul program de
transport regional, au fost luate 1n calcul datele demografice existente la
nivelul localititilor, principalele probleme identificate precum si
obiectivele de dezvoltare stabilite in documentele strategice (SDL, PAED,
etc). La nivelul arealului de studiu, se prognozeaza cresteri semnificative
ale numérului de locuitori, context in care sunt necesare interventii la
nivelul sistemului de transport public, In sensul imbunatitirii parametrilor
cantitativi si calitativi ai ofertei de transport.

Prin accesarea finantdrilor pentru achizitia de autobuze electrice care sa
opereze liniile ce in acest moment sunt operate cu autobuze cu motorizare
clasica, UAT Chitila urmdreste atdt cresterea calitafii serviciilor de
transport public actuale in si a nivelului de accesibilitate limitat intre
localitati, din cauza faptului c# serviciile actuale sunt orientate numai pe
coridoarele de transport caracterizate de o cerere ridicatd, a nivelului de
sigurantd si confort sporit pentru pasageri in mijloacele de transport in
comun, cat si nivelul de sigurantd n circulatic si pentru pasageri, si la fel
de important, sciderea consecinfelor nefavorabile a nivelurilor de noxe si
de CO2 emise Tn atmosfera.

Este unanim recunoscut ¢i sectorul transporturilor reprezintd unul
dintre factorii majori de poluare (atit chimica, cét si fonicd) in zonele
urbane. Dintre toate modurile de transport prezente in Regiunea
Bucuresti-llfov, cel desfisurat cu automobile echipate cu sisteme de
propulsie cu motoare cu ardere internd prezintd cel mai semnificativ efect
negativ asupra mediului. in acest context, este necesara, atat dezvoltarea
unui transport ecologic cét §i optimizarea acestuia cu consecinfe directe
atdt in reducerea noxelor cit si in crestereca gradului de satisfactie al
cetdfenilor in legdturd cu transportul public. Dotarea flotei de transport
public cu incé 17 autobuze electrice noi i nepoluante va determina o parte
dintre utilizatorii actuali ai autoturismului personal si se indrepte citre
transportul public, fapt care va conduce la reducerea impactului negativ
creat de autovehiculele propulsate de motoare alimentate cu combustibili
conventionali, inclusiv la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd
(echivalent CO2) deversate in atmosfera.

Infrastructura existentd: In ultimii 6 ani, in Orasul Chitila au fost
implementate proiecte majore de modernizare a infrastructurii rutiere - 38
de strazi, totalizdnd 16,30 km. Cea mai mare parte dintre sectoarele refelei
de transport formati din traseul pe care vor circula mijloacele de transport
achizitionate se afld in stare tehnica corespunzitoare, nefiind necesare si
“nici oportune investitii n aceste segmente de refea. Astfel, infrastructura
rutierd pe care vor circula mijloacele de transport care vor fi achizifionate
prin proiect nu necesitd investitii suplimentare, complementaritatea cu
proiectul curent fiind asiguratd cu investifiile deja finalizate fin
infrastructura rutierd. La nivelul arealului de studiu se inregistreaza emisii
ridicate de echivalent CO2 provenite din transportul public motorizat
clasic.

Traseele:

R37 - Chitila — Straulesti, Bucuresti

R29 — CFR Chitila — Picii, Bucuresti

R35 — Chitila — Centru Comercial Béineasa, Otopeni pentru care se
realizeazd achizitia in cadrul prezentei propuneri de proiect se regésesc in
PMUD Bucuresti 1lfov si sunt aprobate de ADITPBI, in documentul
"Program de transport integrat Buc-IF" se gaseste pe site-ul TPBI la




adresa:https://tpbi.ro/file/202 1/09/Program-integrat-transport.pdf, unde
se regiseste si descrierea traseelor.

Necesitatea si
oportunitatea  investitiei
pentru care se aplicd

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru pentiru Regiunea Bucuresti-
Ilfov a acordat o atentie speciald masurilor care vor orienta cétre tipare de
mobilitate durabila, transportul public avind un potential ridicat in acest
sens si contribuind decisiv la obtinerea unui

mediu de viald sanatos §i atractiv,

Planul prevede cd orientareca citre o mobilitate durabild necesitd
dezvoltarea unui sistem de transport public regional si cresterea ponderii
acestuia Tn distributia modala a célétoriilor, in defavoarea transportului cu
autovehiculul personal. Implementarea acestui sistem reprezintd un
clement cheie al viziunii de dezvoltare urbani in Regiunea Bucuresti-
[lfov, printre masurile propuse in acest sens regasindu-se si "C-8 Crearea
si implementarea unui nou program de transport pentru sistemul de
transport public din Judeful Ilfov" si "C-12 Imbundtitirea operdrii i
Intretinerii autobuzelor si a ceringelor pentru flota de autobuze inclusiv
achizitia de autobuze".

Conform Planului de Mobilitate, propunerea de achizitionare de autobuze
ecologice pentru transport public In Regiunea Bucuregti-1lfov s-a situat pe
locul intdi in cadrul listei de pritoritizare a proiectelor, in cadrul mésurilor
pe termen scurt mai costisitoare, dupd derularea procedurii de analizi i
prioritizare, bazatd pe urmétoarea etapizare:

(1). prioritizarea proiectelor pe termen scurt, ludnd in considerare misurile
institutionale si organizationale care au fost prioritizate inaintea tuturor
celorlalte

masuri;

(ii). prioritizarea mésurilor definite ca fiind imediate, putin costisitoare si
cu impact mare, adica:

- Managementul traficului la nivel de retea;

- Managementul parcérilor, inclusiv rezidentiale;

- Managementul logisticii urbane;

- Retea de naltd calitate pentru biciclete;

- Reorganizarea retelei de autobuze;

- Introducerea zonelor cu 30 km/h.

(iii). prioritizarea mésurilor pe termen scurt mai costisitoare, care includ:
- Inlocuirea autobuzelor poluante cu vehicule moderne cu emisii
scizute;
- Sistemul de informare a pasagerilor combinat cu adaposturile
fmbunétitite din statiile de autobuz;
- Conexiunea tramvaiului prin Piata Unirii (Conexiunea Unirii);
- Benzile pentru autobuze rapide si autobuze.
(iv). prioritizarea masurilor pe termen mediu si lung pe baza pe analizei
cost-beneficiu
Asa cum s-a mentionat anterior acest obicctiv de investifii este in
concordantd cu misurile: "C-8 Crearea si implementarea unui nou
program de transport pentru sistemul de transport public din Judeful
Ilifov" si "C-12 Imbunditdtirea operirii i intrefinerii autobuzelor si a
cerintelor pentru flota de autobuze inclusiv achizitia de autobuze"
prevazute in tematica "Transport public local §i feroviar, inclusiv
intermodalitate §i multimodalitate" a Planului de Mobilitate Urbani
Durabila pentru Regiunea Bucuresti-llfov, cu scopul de a contribui la
indeplinirea obiectivelor strategice ale planului: Accesibilitate, Siguranyd
si securitate, Mediu, Eficienid economicd si Calitatea mediului urban. In
documentul strategic de baza se prezintd urmitoarea descriere succintd si
tintele primului proiect mentionat: "Trecerea activitatii de planificare a
transportului public local pentru judetul Ilfov de la Ministerul
Transporturilor la Consiliul Judetean I1fov;

¢ Reducerea numérului de autoturisme;

¢ Cresterea mobilitétii cetatenilor din Ilfov;

o Imbunatatirea conditiilor de transport;

o  Accesibilitatea tinerilor la scoli;




* Noua retea de trasee de autobuz va oferi: conectivitate mai buna
cu destinatiile din Bucuresti; optiuni de transfer mai bune cétre
sistemul de transport public din Bucuresti, in special catre
metrou; crearea unci retele de servicii inter-regionale Ilfov-1ifov;
definirea unui nivel minim de servicii care
sd fie prestate de operatori, inclusiv orar, statii, calitatea
vehiculelor, si sisteme de informare a pasagerilor".

Conform PMUD Bucuresti llfov, viziunea de dezvoltare pana la orizontul
anului 2030 se va Intemeia pe existenta unui sistem de transport eficient,
integrat, durabil si sigur, care sd promoveze dezvoltarea economici si
teritoriald incluziva din punct de vedere social si sd asigure o calitate
ridicatd a viefii cetdfenilor din sectoarele capitalei, precum si din oragele
si comunele ilfovene. indeplinirea acestei viziuni va fi posibild numai prin
atingerea obiectivelor strategice stabilite interregional (accesabilitate,
sigurantd si securitate, protejarea mediului, eficientd economici). Planul
prevede cd orientarea céitre o mobilitate durabild necesitd dezvoltarea unui
sistem de transport public regional si cregterea ponderii acestuia in
distributia modald a calatoriilor, n defavoarea transportului cu
autovehiculul personal.

Necesitatea §i oportunitatea dezvoltdrii sistemului actual de transport
public local si operarea cu autobuze ecologice rezultd si din Strategia
integrata privind dezvoltarea urbana a Orasului Chitila, judetul Iffov 2021~
2027, care prevede ca obiective specifice pentru domeniul "Mediu"
cresterea calita(ii aerului si limitarea poluarii fonice.

Astfel, este de interes introducerea de mijloace de transport nepoluante,
conform normelor europene pentru realizarea unui serviciu de transport
public caracterizat prin sigurantd, confort si responsabilitate fata de
mediul inconjurdtor si tindnd cont de conceptul de dezvoltare durabila si
inscrierea mobilititii In noua logic3 a sustenabilitatii.

in acest context, este necesari, atat dezvoltarea unui transport ecologic cat
si optimizarea acestuia cu consecinfe directe atat in reducerca noxelor cét
si in cresterea gradului de satisfactic al cetdfenilor Orasului Chitila, in
legéturd cu transportul public,

Obiectivul general al proiectului il reprezintd dezvoltarea unui sistem de
transport public ecologic ,,verde” care sa determine reducerea emisiilor de
CO2 si imbunétitirea accesibilitatii modurilor de transport prietenoase cu
mediul, prin investitii destinate Tmbun#tairii transportului public urban de
céldtori, respectiv achizitia a 17 autobuze electrice.

Realizarea obiectivelor proiectului va avea un impact pozitiv direct asupra
reducerii emisiilor de echivalent CO2 Ia nivelul Orasului Chitila si a
localitdtilor invecinate generate de transportul rutier motorizat, contribuie
in mod direct la realizarea Obiectivului specific al PNRR, si anume
reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de
mobilitate urband durabila.

Conform programului de transport public de cildtori elaborat in
conformitate cu Planul de mobilitate urband durabila 2016-2030 Regiunea
Bucuresti-lifov, se propun 5 rute diferite si anume: R29, R37, R70, R35,
R36 pe care vor circula autobuze electrice noi i vor fi operate de un singur
operator ECOTRANS STCM.

Avind in vedere rezultatele modeldrilor matematice privind structura
parcului, numdrului de mijloace de transport si capacitatea acestora,
precum si caracteristicile traseelor de transport public (conform studiilor
de specialitate realizate la nivelul orasului Chitila si la nivelul ADTPBI),
a fost recomandat ca exploatarea serviciului de transport public regional
pe traseul R37, R29, R35 si se realizeze cu 17 autobuze de 10m.

Cererea de transport

O etapd preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport a fost
constituirea zonelor de analizd a traficului. In cadrul procesului de
zonificare a teritoriului s-a t{inut seama de principiile generale




recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in acelasi timp
constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / reglementarile urbanistice considerate in Planul Urbanistic
General.

Astfel, in cadrul modelului de transport aferent studiului de trafic,
teritoriul a fost fmpar{it in 31 zone de trafic, 26 zone interne in Orasul
Chitila si 5 zone externe reprezentdnd potentialul de deplasare al
localitétilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nagionale
$i judefene care penetreaza acest teritoriu (aceste zone surprind inclusiv
relatia cu Municipiul Bucuresti).

In general, modelul pentru calitoriile produse intr-o zond, indiferent de
destinafia acestora, este influen{at de urmatorii factori:

. caracteristicile populatiei: venit, structurd familiala, detinerea de
autovehicule, etc.;

. caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful
terenurilor,

. densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

. accesibilitatea: calitatea refelei stradale si rutiere, densitatea

refelei stradale si rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasiri generate si atrase de fiecare
zona de trafic, a fost aplicat un model de regresie liniard multipli in cadrul
céruia variabilele independente sunt numirul de locuitori, definerea de
autovehicule, numarul locurilor de munci, centrele comerciale, unitagile
de Invafdamant etc.

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor
(numir, distributie in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile
populagiei rezidente fntr-un areal de studiu (numirul de locuitori, vérsta,
venit) existd o stansd corelafie. in acest sens, pentru analiza nevoilor
viitoare de mobilitate s-a avut in vedere §i estimarea evolutiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Oragului Chitila. Tendinfa de variatie a
numarului de locuitori din Orasul Chitila este una ugor crescitoare, fiind
estimate crestere la 17.460 locuitori in anul 2025.

Pentru determinarea capacitd{ii minime a unui mijloc de transport
(autobuz) s-a determinat o capacitate medie de 58 locuri pe care trebuie si
o aibd mijloacele de transport in comun ( Studiu de oportunitate achizitie
autobuze -"Innoirea transportului public fn Orasul Chitila").

Din cauza faptului ci (i) este foarte putin probabil s existe pe piata de
profil un mijloc de transport al cdrui parametru capacitate nominala
minimd de transport sa aibd exact valoarea determinatd teroretic ca fiind
necesard si (ii) pentru a nu limita numarul $i tipul mijloacelor de transport
la cele care au capacitatea nominald minimad de transport la valoarea
determinata teoretic, se aplicd o marja de eroare de -/+ 15 %, ceea ce
inseamnd cd sunt necesare vehicule cu capacitate nominald minima de
transport (locuri pe scaune plus locuri in picioare).

Conform studiului de oportunitate sunt necesare 29 autobuze pentru a
deservi cererea de transport public pe toate traseele din noul program de
transport regional din zona Chitila (traseele R29, R30, R35, R36 si R37).
Pentru determinarea numarului de mijloace de transport necesare pentru
deservirea traseelor care fac obiectul prezentului proiect (R29 si R37,
R35), conform studiilor de oportunitate eleborate se considerd ci
numérul de autobuze trebuie s fie direct proportional cu parcursul aferent
fiecdirei linii. Astfel a fost estimate un necesar pentru aceste trasee de 17
autobuze.

Alocarea autobuzelor pe trasee si pe orele de plecare din statiile de capit
a fost realizatd In raport cu variatia orard a cererii de transport estimatd, de
asemenea, s-a tinut cont de intervalele 1n care autobuzele este necesar a fi
imobilizate in autobazi pentru reincircare lentd pe timp de noapte si
rapida pe timp de zi (cf Studiu de trafic). De asemenea, s-a tinut cont de
intervalele In care autobuzele trebuiesc imobilizate in autobazi pentru
reincércare rapida.

Ca urmare a operdrii in perioada 2019-2021 operatorul de transport
ECOTRANS STCM a constatat necesitatea acoperirii traseelor cu 17
vehicule electrice (autobuze categoria 10m). Din mésuritorile efectuate in




teren asupra numdrului de céldtori care utilizeazi serviciile de transport
public, se constatd ci la orele de varf (06.00 — 07.00; 13.00 — 14.00 si
15.00 — 16.00) apar frecvent situatii in care capacitatea autobuzelor ce
deservesc in acest moment traseele este depdsitd, fiind astfel afectat
nivelul de siguranta si confortabilitate oferit pasagerilor. De asemenea,
congestiile in trafic afecteazd si circulatia fluentd a mijloacelor de
transport in comun, cu consecinte nefavorabile asupra nivelurilor de noxe
si de CO2 emise in atmosferd, precum si cresterea timpilor de deplasare.

Corelarea cu proiecte deja
implementate la nivel
local

Caracterul inftegrat al proiectului urmireste atingerea obiectivelor
principale ale P.M.U.D Bucuresti-llfov - (,,impactul asupra mediului®),
cu efecte pozitive directe in reducerea a poludrii aerului §i a poludrii
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd $i a consumului de energie.
Conform Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Regiunea
Bucuresti-Ilfov, viziunea de dezvoltare pénd la orizontul anului 2030 se
va intemeia pe existenfa unui sistem de transport eficient, integrat, durabil
$i sigur, care si promoveze dezvoltarea economicd si teritorial incluziva
din punct de vedere social si si asigure o calitate ridicati a vietii
cetdfenilor din sectoarele capitalei, precum si din orasele si comunele
ilfovene. Tndeplinirea acestei viziuni va fi posibild numai prin atingerea
obiectivelor strategice stabilite (accesabilitate, siguranta si securitate,
protejarea mediului, eficienta economica).

Planul prevede ca orientarea citre o mobilitate durabili necesita
dezvoltarea unui sistem de transport public regional si cresterea ponderii
acestuia in distributia modali a calatoriilor, In defavoarea transportului cu
autovehiculul personal. Traseele R37 Chitila — Striulesti; R29 — CFR
Chitila — Pécii; Bucuresti, R35 — Chitila — Centrul Comercial Baneasa,
Otopeni, pentru care se realizeaza investitiile in cadrul proiectului, sunt
conforme cu proiectele si mésurile propuse in P.M.U.D. Bucuresti 1ifov,
respectiv cu fisele de proiect: C-8 Crearea §i implementarea unui nou
program de transport pentru sistemul de transport public din Judetul llfov;
C-12 Tmbunatagirea operirii si intreginerii autobuzelor si a cerinfelor
pentru flota de autobuze inclusiv achizifia de autobuze (a se vedea extras
PMUD).

Caracterul complementar / integrat proiecte: Infrastructura rutierd
existentd pe care vor circula mijloacele de transport care vor fi
achizifionate prin proiect nu necesitd investifii suplimentare,
complementaritatea cu proiectul curent fiind asiguratd cu investiiile deja
finalizate in infrastructura rutierd, urmand doar ca aceasta sa fie doar
fntretinuta de cétre beneficiar.

Proiecte POR: “Modemizarea infrastructurii rutiere in Orasul Chitila,
Judetul llfov — Etapele 1, I, 111”;  Regenerarea infrastructurii rutiere si
edilitare In Oragul Chitila”; ,,Modernizarea infrastructurii rutiere str.
Macului, orag Chitila, jud. Ifov’ - Complementaritatea vizeazi
infrastructura de transport public (infrastructurd rutierd) realizatd prin
proiectele finalizate care conduce cétre cresterea gradului de siguranti a
circulatiei In zona de actiune urbani; imbunitétirea caliti{ii calitoriilor cu
transportul public, scurtarea timpului de célitorie pentru transportul
public, cresterea frecvenfei transportul public, reducerea traficului,
sciderea gradului de poluare prin reducerea noxelor, a nivelului de zgomot
st eliminarea emisiilor de praf, reducerea emisiilor de echivalent CO2, etc;
Proiecte POR: ,,Creare parc Tineret, in orasul Chitila”; ,,Modernizarea
parcului Cartier Chitila” - Complementaritatea vizeazi infrastructura de
mediu (suprafata spatiu verde creat la nivelul orasului) realizatd prin
proiect, care conduce citre imbunatitirea calitdtii aerului prin absorbtia de
CO2 cu impact in diminuarea emisiilor de echivalent CO2 si
imbunétatirea conditiilor de viati a locuitorilor.

Proiectele din bugetul local: ,Creare piste de biciclete” -
Complementaritatea vizeazd infrastructura de transport realizata prin
proiect care conduce cétre Incurajarea transportului nemotorizat la nivelul
oragului, la reducere a numérului de deplasiri cu transportul privat (cu
autoturisme), reducerea traficului, si, implicit, de reducere a emisiilor de
echivalent CO2 din transport.




Corelarea cu proiecte n
curs de implementare de
la nivel local

La nivelul oragului Chitila sunt in curs de implementare urmitoarele
proiecte ce sunt corelate cu infrastructura pentru transportul public
nepoluant, investitia propusd, dupa cum urmeaza:

1. Punct terminal de capat autobuze electrice, Oras Chitila, judetul llfov
(constructie autobazd in Orasul Chitila)

Se propune realizarea pentru aceastd zond (Chitila-Mogosoaia-
Otopeni_Buftea) a unui terminal de capat pe teritoriul orasului Chitila
deoarece pentru autobuzele electrice nu sunt asigurate tn momentul de fata
urmétoarele facilitati:

Locatie de garare cu:

- Posibilitatea de incércare a bateriilor aferente

- Securizarea autobuzelor pe timp de noapte

- Zoni de realizare inspectii/ mentenant{a si service ugor

- Zona de spélare autobuze

- Spatiu de operare si dispecerizare curse aferente celor cinci trasee
Spatiul de garare - in incinta terminalului se va asigura spatiu de garare
pentru toate autobuzele inclusiv rezerve (numéirul minim total necesar
conform temei de proiectare 41 de autobuze din care 35 electrice).

Au fost realizate studiile tehnice care stau atit la baza propunerii
proiectului cat si a stabilirii specificatiilor tehnice ale autobuzelor corelate
si cu necesitatile de transport din arealul deservit, dupd cum urmeazi:

1. Studiul de trafic si Studiul de oportunitate ,,innoirea transportului public
n oragul Chitila”, pentru traseele R29, R37;

2. Studiul de trafic si Studiul de oportunitate “Linii de transport cu emisii
zero” pentru zona Mogosoaia-Chitila-Otopeni-Bucuresti, pentru traseele
R70, R35, R36.

Infrastructura rutiera pe care vor circula autobuzele care vor fi
achizitionate se aflda In stare tehnici buni, nu necesitd lucrdri de
modernizare. Traseele R29, R35, R37 se suprapun peste DN 1, DN 7 si
DN Centura Bucuresti, sectoare de infrastructuri aflate in administrarea
Ministerului  Transporturilor, iar intretinerea/modernizarea acestei
categorii de drumuri nu intrd n competenta autorittilor publice locale.
Astfel, infrastructura rutierd pe care vor circula mijloacele de transport
care vor fi achizitionate prin proiect nu necesitd investitii suplimentare,
complementaritatea cu proiectul curent fiind asigurati cu investitiile deja
finalizate n infrastructura rutierd. Investitiile in mijloace de transport noi
si ecologice, impreund cu starea tehnica buni a infrastructurii rutiere pe
care vor opera, vor conduce la cresterea calita{ii prestatiei, prin diminuarea
timpului necesar de efectuare a unui traseu complet, posibilitatea de
crestere a frecventei de circulatie a autobuzelor, cu scopul de diminuare a
duratei céldtoriei pentru utilizatori.

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care se
aplicé la finantare

Proiectele pentru care orasul Chitila solicita finanfare in cadrul PNRR —
Fondul Local sunt corelate i integrate cu prezenta solicitare de finantare,
respectiv:

1. in cadrul PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urbana durabili/1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — 1TS/alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/local) — Proiectul "Chitila -
Safe City" Sistem inteligent. de monitorizare urbana, prin se solicitd
finantarea achizitiei unui sistem de monitorizare video si dotarea centrului
monitorizare, comanda si control (depus pentru un areal de 9 strazi din
Orasul Chitila ~ Strada Pécii, Malinului, Lacului, Islaz, Troitei, Bancii,
Vrancei, 8 Martie, Panselelor).

2. In cadrul PNRR C10 /1.1 - Mobilitate urband durabild /1.1.4 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete
la nivel local/metropolitan — Proiectul ,,Piste pentru biciclete si alte
vehicule electrice ugoare in Oragul Chitila, Judetul lifov” prin care se
propune realizarea a 7,7 km de piste de biciclete si alte vehicule electrice
usoare.

3. In cadrul PNRR C10 /1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a
documentatiilor de amenajare a teritoriului si de planificare urbana-
Proiectul ,,Transpunere PUG Oras Chitila in format GIS” prin care se
solicitd finantarea achizitiei serviciilor de transpunere PUG existent in
format GIS.




4. Proiectul cu titlul Chitila - Smart City, ce urmeaza a se depune in cadrul
PNRR C10 /L. - Mobilitate urband durabila/l.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/local), complementar
proiectului proiectului "Chitila - Safe City".

5. Proiectul cu titlul E-Chitila Servicii on line, ce urmeaza a se depune in
cadrul PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urbani durabild/1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/local)

Efectul pozitiv
previzionat prin realizarca
obiectivului de investitii

Politicile si mésurile definite intr-un plan de mobilitate urban# durabild ca
PMUD Bucuresti-lIfov acoperi toate modurile i formele de transport din
intreaga aglomeratie urband reprezentatd de capitala si zonele adiacente
acesteia, inclusiv transportul public si privat, de pasageri si de marfa,
motorizat si nemotorizat, deplasarea si parcarea vehiculelor.

In acest sens, prin activitiile propuse prin proiect se va urmiri, in
principal, Tmbunatatirea eficienfei transportului public de calitori, a
frecvenfei i a timpilor sai de parcurs, accesibiliti{ii, transferului cétre
acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si a transferului
cétre modurile nemotorizate de transport. De asemenea, se va urmiri ca
utilizarea autoturismelor sa devina o op{iune mai pufin atractiva din punct
de vedere cconomic si al timpilor de parcurs, fajd de utilizarea
transportului public/a modurilor nemotorizate, creAndu-se Tn acest mod
condifiile pentru reducerea numirului autoturismelor si reducerea
emisiilor de echivalent CO?2,

Achizifionarea de autobuze ecologice va creste atractivitatea transportului
public local, fapt care va susfine relocarea modali, respectiv renuntarea la
efectuarea deplasérilor cu autovehicului personal in favoarea utilizérii
mijloacelor de transport public local. Dotarea flotei de transport public cu
17 autobuze electrice noi si nepoluante va determina o parte dintre
utilizatorii actuali ai autoturismului personal si se findrepte citre
transportul public, fapt va conduce la reducerea impactului negativ creat
de autovehiculele propulsate de motoare alimentate cu combustibili
conventionali, inclusiv la reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri
(echivalent CO2) deversate in atmosfers.

Dezvoltarea sistemului actual de transport public local si operarea cu
autobuze ecologice va oferi cetétenilor o alternativa atractivi la deplasarea
cu autoturismul personal, va fi orientatii citre satisfacerea nevoilor de
mobilitate durabild a acestora, contribuind in final la protejarea mediului
si imbunétatirea calitatii vietii.

Urmitoarele structuri ale populatiei sunt cele mai susceptibile a fi atrase
citre sistemul de transport Imbundtitit prin achizitia de mijloace de
transport ecologice:

- partea populatiei care nu dispune de autovehicul personal (din analiza
indicelui de motorizare se observi faptul ci detinerea de autovehicule in
Orasul Chitila este cu 5% mai redus# decit valoarea medie judeteans);

- populatia scolard (amplasarea unititilor de invatimant descrisd mai sus
aratd ci existd potential ridicat al deplasarilor pentru acest segment al
cererii de transport;

de asemenea, existd fluxuri importante de potentiali utilizatori ai
transportului public din rdndul elevilor care locuiesc in Chitila si studiaza
in Bucuresti);

- populatia varstnica (din analizele privind variatia populatiei pe grupe de
varstd se observi cresterea ponderii locuitorilor cu vérsta de peste 65 de
ani, afectati de mobilitate reduss, pentru care este necesar si existe sisteme
de transport accesibile);

- persoanele cu venituri reduse (serviciul de transport public se incadreazi
in sfera serviciilor sociale, care trebuie sa fie accesibile financiar pentru
toate categoriile de utilizatori).

De noile autobuze “verzi” nepoluante vor beneficia locuitorii din orasul
Chitila, dar si alti utilizatori care folosesc traseele ce strabat localititile
Chitila, Mogosoaia, Otopeni si Bucuresti. Realizarea obiectivului de




investitii va avea un impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza
urméitoarele deziderate:

- Cresterea mobilitdtii urbane a localitaii prin achizitia de
autobuze nepoluante care miresc capacitatea de transport publicd
existentd;

- Servicii de transport ce asigura accesul consumatorilor la servicii
moderne, cu frecventa necesard confortului pasagerilor, realizate la preturi
acceptabile;

- Scéderea timpilor de parcurs in trafic si implicit cresterea
atractivitatii transportului alternativ nepoluant din punct de vedere
economic;

- Incurajarea utilizarii transportului in comun in vederea reducerii
poludrii si a decongestiondrii traficului, in detrimentul transportului clasic
cu masina personald;

- Imbunatatirea infrastructurii rutiere prin utilizarea mijloacelor de
transport nepoluant;

- Reducerea emisiilor de echivalent CO2 in orasul Chitila, Jud.
Ilfov.

Modul de indeplinire a
conditiilor aferente
investitiilor

Se vor respecta criteriile de conformitate administrativi si de eligibilitate
(conform Anexa 1 la ghid apel). Se va asigura indeplinirea urmatoarelor
cerinte:

. Mijloacele de transport achizitionate trebuie si fie omologate (de
citre RAR sau AFER, dupd caz). Omologarea obligatorie a vehiculelor
achizitionate se face in conformitate cu prevederile Regulamentul (UE)
GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care
va fi pus in aplicare incepand cu data de 6 iulie 2022. Autobuzele,
troleibuzele §i microbuzele trebuie si fie omologate la momentul
efectudrii receptiei. Tramvaiele pot fi omologate ulterior receptiei. Se va
asigura respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul
persoanelor cu dizabilitdti locomotorii;

. Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate
Urband Durabila/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urban#i/Planurile
Urbanistice Generale, aprobate sau in curs de elaborare /aprobare;

. Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane
functionale/zonele periurbane. Asigurarea prioritizarii i promovirii
transportului public prin planificarea benzilor si traseclor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate/ aglomerate, inclusiv prin
sisteme inteligente de transport;

. Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori
economici in concordantd cu prevederile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.

Indicatorii proiectului

. Numir de pasageri transportati in transportul public urban in
Romania prin vehicule nepoluante (nr. pasageri) — aprox 2.182.500,00
pasageri (anual)

. Numir de mijloace de transport achizitionate — 17

. Numdr de statii de refncéircare pentru autobuze (lente si rapide) —
23 (17 lente si 6 rapide)

Descrierea procesului de
implementare

Obiectiv general:

Cresterea mobilitétii urbane durabile prin achizitionarea de autobuze
nepoluante pentru transport caldtori fa nivelul Orasului Chitila, Judetul
IIfov

Obiective secundare:

- Realizarea infrastructurii de transport ,,verde” prin utilizarea de vehicule
nepoluante;

- Reducerea nivelului de poluare a aerului in localitate, diminuarea
efectelor negative asupra mediului;

- Cresterea atractivititii transportului public si scidderea frecventei
utilizdrii autoturismelor personale;

- Reducerea emisiilor de echivalent CO2 prin folosirea unor combustibili
nepoluanti;

- imbunatatirea calititii aerului.




In conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent apelului
PNRR/2022/C10 investita 1.1 — Mobilitate urband durabild/ I.1.1 -
fnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante) se vor realiza urmatoarele activititi eligibile:

- Achizitia de autobuze nepoluante (categoria 10 m) electrice (care cuprind
si statii de Incércare rapida, respectiv statii de incéircare lentii la autobazi);
- Lucridri de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de reincércare
a autobuzelor electrice;

- Activitéti de proiectare si asistenta tehnica (pentru statiile de reincércare
vehicule electrice).

Statiile de Incarcare lentd si rapida se vor amplasa in autobaza ce se va
construi pe teritoriul orasului Chitila.

Orasul Chitila va fi responsabil pentru implementarea proiectul de
investitie. Dupd finalizarea lucrérilor administrarea infrastructurii va fi
realizata de catre Orasul Chitila, prin operatorul de transport ECOTRANS
STCM..

Avénd in vedere faptul ca gestionarea traseelor de transport va fi realizata
de citre operatorul de transport Ecotrans STCM, iar autovehiculele
electrice §i statiile de ncércare achizitionate In proiecte urmeazi a fi
instalate in autobaza de pe teritoriul orasului Chitila, se intentioneazi
instalarea in aceeasi locatie a statiilor de Incarcare (lente si rapide), in
vederea adoptirii unei solutii unitare, pentru a asigura un management
eficient al serviciilor de transport cat si al investitiilor realizate. Aceasta
abordare de realizare a investitiei contribuie la eficientizarea procesului de
achizitie si implementare a proiectului de finantare cat si asiguririi unui
management eficient al investitiilor in perioada de sustenabilitate a
proiectului.

Activititi desfasurate pentru implementarea proiectului:

Al Asigurarea managementului si publicititii proiectului

Al.1 Planificarea, coordonarea si administrarea proiectului

A1.2 Desfasurarea achizitiilor din cadrul proiectului

A1.3 Realizarea promovdrii si publicitatii proiectului

Al.4 Monitorizarea, evaluarea si raportarea proiectului

A2. Realizarea investitiei de bazd pentru Achizitie autobuze nepoluante
pentru transport céldtori — lot 2

A2.1 Realizarea investitiei de baza pentru Achizitie autobuze nepoluante
pentru transport célatori— ot 2

A2.2 Activitdti de proiectare §i asistentd tehnici (pentru statiile de
reincércare vehicule electrice)

A2.2 Lucrdri de constructii pentru brangarea punctelor/statiilor de
reincércare a autobuzelor electrice

Alte informatii

Proiectul este inclus in Strategia Integratd de Dezvoltare Urbani a orasului
Chitila 2021-2027, aflata in curs de aprobare /Fisa de proiect nr 25 /
Obiectivul 7. Asigurarea accesului tuturor la servicii energetice fiabile,
durabile, moderne si la preturi accesibile/ Cresterea ponderii surselor de
energie regenerabild si a combustibililor cu continut scizut de carbon in
sectorul transporturilor (autovehicule electrice), inclusiv combustibili
alternativi.

Orasul Chitila este membru in ADITPBI.

De asemenea este Infiintat si operatorul de servicii de transport public
Ecotrans STCM (a se vedea Contract de delegare a gestiunii serviciului
public de transport local de cilatori in regiunea Bucuresti — Ilfov Ecotrans
STCM SRL nr. 5 din data 29.07.2021 https:/tpbi.ro/delegare-de-gestiune)




Valoare TVA aferent aloare
Nr Titlul maximai cheltuielilor maxima
A . . Componenta / axe de investitii eligibila eligibile eligibila
Crt. proiectului ’ ot inclasiv
s e . ei inclusi
lei fara TVA lei TVA
PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urbana durabild/I.1.2 -
1 Chitila - Smart | Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
City ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de 13.192.836,00 | 2.506.638,84 | 15.699.474,84
management urban/local)
PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urbana durabild/1.1.2 -
5 ,E-Chitila” Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
Servicii on-line | [TS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de 8.319.363,00 1.580.678,97 | 9.900.041,97
management urban/local)
Achizitia de
autobuze PNRR C10 /.1 — Mobilitate urbani durabila/ 1.1 -
3 nepoluante innoirea parcului de vehicule destinate transportului
pentru o8 parer, ; P 40.671.347,40 | 7.727.556,01 | 48.398.903,41
public (achizitia de vehicule nepoluante)
transport
public — lot 2
TOTAL 13.192.836,00 | 2.506.638,84 | 15.699.474,84




