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HOTARAREA NR.44/28.04.2022
privind aprobarea depunerii proiectelor in cadrul apelurilor de proiecte finantate din Planul
National de Redresare si Rezilientd (PNRR), Componenta 10 - Fondul Local si a cheltuielilor
legate de proiecte

Avand in vedere Referatul de aprobare al Primarului Oragului Chitila si Raportul de
specialitate al Directiei Economic, din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Orasului
Chitila;

Vizand avizele Comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Orasului Chitila,

Luand in considerare prevederile Planului National de Redresare si Rezilientd aprobat de
citre Comisia Europeand la data de 27.09.2021 si de catre Consiliul Uniunii Europene la data de
28.10.2021;

in conformitate cu prevederile:

- Ghidului specific privind regulile si conditiile aplicabile finantarii din fondurile europene
aferente PNRR in cadrul apelurilor de proiecte din Componenta 10 - Fondul Local in
cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd (PNRR);

- Ordinului pentru aprobarea Ghidului specific privind regulile si conditiile aplicabile
finantarii din fondurile europene aferente Planului national de redresare si rezilientd in
cadrul apelurilor de proiecte din COMPONENTA 10 - Fondul Local in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilienta (PNRR):

- Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completérile
ulterioare;

- Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei
prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele mésuri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilientd necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta,

- Hotararii Guvernului nr. 209 din 14 februarie 2022 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului
nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea
fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum
si pentru modificarea si completarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar
Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile §i nerambursabile in cadrul
Mecanismului de redresare si rezilientd;,



In temeiul prevederilor art. 139 alin.1 si alin. (3) lit. a), art. 196 alin. (1) lit. a), art. 197 din
Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completérile ulterioare;

Consiliul Local al Orasului Chitila,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba depunerea proiectelor in cadrul apelurilor de proiecte finantate din Planul
National de Redresare si Rezilientd (PNRR), Componenta 10 - Fondul Local (PNRR/2022/C10)
si a cheltuielilor legate de proiecte, respectiv a Notelor de fundamentare aferente proiectelor,
Descrierea sumard investitiei, din Anexa nr.1, care face parte integrantd din prezenta hotérére.

Art. 2. Se aproba valoarea maxima eligibild a bugetelor proiectelor, conform Anexei nr. 2, care
face parte integranta din prezenta hotérére.

Art. 3. Se aproba Acordul de parteneriat dintre Oragul Chitila §i Municipiul Bucuresti in vederea
depunerii proiectelor de finantare in cadrul Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR),
Componenta 10 - Fondul Local (PNRR/2022/C10), I.1.1 - [nnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), conform Anexei nr.3, care face parte
integranta din prezenta hotérare.

Art. 4. Orasul Chitila se angajeaza sa asigure toate cheltuielile neeligibile necesare in procesul de
implementare a Proiectului, din bugetul local, in conformitate cu prevederile legale.

Art. 5. Orasul Chitila se angajeaza sa asigure intregul suport si s realizeze toate demersurile
necesare in vederea realizdrii activitdtilor din cadrul Proiectelor, atat in faza de depunere a
dosarului in vederea obtinerii finantarii cét si in faza de implementare a acestora, precum si in
perioada de monitorizare a Proiectelor, in conformitate cu reglementarile legale in vigoare si in
acord cu prevederile ghidului apelurilor Componentei 10 - Fondul Local, din cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd (PNRR).

Art. 6. Este numit reprezentantul legal al Orasul Chitila, primarul acestuia, in dubla sa calitate si
de ordonator principal de credite, pentru relatia cu autoritatea finantatoare in vederea depunerii
Proiectului precum si a derularii acestora.

Art.7. Se mandateaza primarul Orasul Chitila, DI. Emilian Oprea, si semneze Contractul de
finantare precum si toate actele care au legaturd cu procesul de scriere, depunere, contractare si
implementare a Proiectelor.

Art.8. Autoritatea Executivd a Orasului Chitila si Secretarul General vor asigura ducerea la
indeplinire a prevederilor prezentei hotarari.

Art.9. Prezenta hotirére se aduce la cunostintd publica prin afisare la sediul si pe site-ul Primariei
Orasului Chitila (www.primariachitila.ro) in Monitorul Oficial Local §i se transmite catre:

*  Primarul U.A.T. Oras Chitila, dl. Emilian Oprea;
= [nstitutia Prefectului Judetului Ilfov.



Art. 10. Prezenta hotirare poate fi contestati de cei interesati la instanta competentd, in termenul
prevazut de lege.

PRESEDINTE, ,” ’ b A Contrasemneazi,
DUMITRU VIC f 5 Cq‘msiﬁm “Secretarul general al q"a ului Chitila
\ ~~/

¢ Loca



f Anexanr. 1

la H.C.L. al Orasului nr. 44/28 b F2£g2

\/ /4
[ \ui =
. . fe & Gonsili \
Descrierea investitiei i =/l
' \!:-;‘2:\ Loca 8
POV C“?

Proiect: Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public

Investitia: Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local/ I.1 -
Mobilitate urbana durabild/ I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante)

Obiectiv general proiect: Cresterea mobilitatii urbane durabile prin achizitionarea de autobuze
nepoluante pentru transport calatori la nivelul Orasului Chitila, Judetul Ilfov

In conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent apelului PNRR/2022/C10 investita I.1
— Mobilitate urbana durabild/ I1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) se vor realiza urmatoarele activitati eligibile:

- Achizitia de autobuze nepoluante (categoria 10 m sau 12 m) electrice (care cuprind si statii de
incércare rapida, respectiv statii de incércare lenta la autobaza)

- Lucriri de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice

- Activititi de proiectare si asistentd tehnici (pentru statiile de reincarcare vehicule electrice)

Indicatorii obiectivului de investitii

. Numir de pasageri transportati in transportul public urban in Roménia prin vehicule
nepoluante (nr. pasageri) — aprox 480.000 pasageri (anual)

. Numir de mijloace de transport achizitionate — 4

. Numir de statii de reincércare pentru autobuze (lente si rapide) — 5

Proiectul propus, pentru implementarea unui sistem inteligent de monitorizare urbana, in cadrul
programului ,,PNRR C10 /1.1 — Mobilitate urband durabild/ I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), va avea in vedere respectarea
principiului Do No Significant Harm (DNSH), astfel cum este prevazut la articolul 17 din
Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile, pe
toatd perioada de implementare a proiectului.

Proiectul este inclus in Strategia integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila 2021-2027, aflata
in curs de aprobare /Fisa de proiect nr 25 / Obiectivul 7. Asigurarea accesului tuturor la servicii
energetice fiabile, durabile, moderne si la preturi accesibile/ Cresterea ponderii surselor de energie
regenerabila si a combustibililor cu continut scazut de carbon in sectorul transporturilor
(autovehicule electrice), inclusiv combustibili alternativi.

Anexa: Nota de fundamentare ,,Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public”



Planul National de Redresare si Rezilienta
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NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului National de
Redresare si
Rezilientd,
Componenta 10 -
Fondul Local,
Investitia I.1 -
Mobilitate urband
durabild/ 1.1.1 -
innoirea parcului de
vehicule destinate
transportului public
(achizitia de vehicule
nepoluante)

Titlu apel proiect

PNRR C10 /1.1 - Mobilitate urbana durabila/ 1.1.1 - hnoirea
parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante)

Titlul proiectului

Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public

Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
1 statistice, elemente

" | specifice, etc.)

Necesitatea si oportunitatea dezvoltarii sistemului actual de
transport public local si operarea cu autobuze ecologice rezulta
si din Strategia privind dezvoltarea durabila a Orasului Chitila,
judetul Itfov 2014-2020, care prevede ca obiective specifice
pentru domeniul "Mediu" cresterea calitatii aerului si limitarea
poluarii fonice.

Astfel, este de interes introducerea de mijloace de
transport nepoluante, conform normelor europene pentru
realizarea unui serviciu de transport public caracterizat prin
siguranta, confort si responsabilitate fata de mediul inconjurator
si tinand cont de conceptul de dezvoltare durabila si inscrierea
mobilitatii in noua logica a sustenabilitatii.

n acest context, este necesara, atat dezvoltarea unui
transport ecologic cat si optimizarea acestuia cu consecinte
directe atat in reducerea noxelor cat si in cresterea gradului de
satisfactie al cetatenilor Orasului Chitila , in legatura cu
transportul public.

Problemele generale actuale specifice ariei de studiu,
identificate si in PMUD pentru Regiunea Bucuresti-Ilfov, la care
va raspunde obiectivul de investitii al proiectului sunt:

- din masurétorile efectuate in teren asupra numarului de
calitori care utilizeaza serviciile de transport public, se constata
ca la orele de varf (06.00 - 07.00; 13.00 - 14.00 si 15.00 - 16.00)
apar frecvent situatii in care capacitatea autobuzelor este
depasita, fiind astfel afectat nivelul de siguranta si
confortabilitate oferite pasagerilor.

Congestiile in trafic afecteaza si circulatia fluenta a
mijoacelor de transport in comun, cu consecinte nefavorabile
asupra nivelurilor de noxe si de CO2 emise in atmosfera, precum
si cresterea timpilor de deplasare.

- Conform celor reiesite din studiilor de trafic si a
Studiilor de oportunitate, nivelul de emisiilor de gaze cu efect
de sera (echivalent CO2) la nivelul anului de baza al analizei -
2018, in intreg arealul, era de 30,38 mii tone pe an. Prin
accesarea finantarilor europene pentru achizitia de autobuze
electrice care sa opereze liniile ce in acest moment sunt operate
cu autobuze cu motorizare clasica, UAT Chitila urmareste atat
cresterea calitatii serviciilor de transport public actuale ih si a
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nivelului de accesibilitate limitat intre localitati, din cauza
faptului ca’serviciile actuale sunt orientate numai pe coridoarele
de transport caracterizate de o cerere ridicata, a nivelului de
siguranta’sj confort sporit pentru pasageri in mijloacele de
transport ih comun, cat si nivelul de sigurant@’in circulatje sj
pentru pasageri, si la fel de important, scaderea consecintelor
nefavorabile a nivelurilor de noxe sj de CO2 emise ih atmosfera.
Este unanim recunoscut ca’sectorul transporturilor
reprezinta unul dintre factorii majori de poluare (atat chimica,
cat sj fonica) in zonele urbane. Dintre toate modurile de
transport prezente ih Regiunea B-1, cel desfasurat cu automobile
echipate cu sisteme de propulsie cu motoare cu ardere interna
prezinta cel mai semnificativ efect negativ asupra mediului. In
acest context, este necesara, atat dezvoltarea unui transport
ecologic cdt sj optimizarea acestuia cu consecinte directe atat in
reducerea noxelor cat sj in cresterea gradului de satisfactje al
cetatenilor in legatura cu transportul public. Achizitjonarea de
autobuze ecologice va creste atractivitatea transportului public
local, fapt care va sustjne relocarea modala, respectiv
renuntarea la efectuarea deplasarilor cu autovehicului personal
in favoarea utilizarii mijloacelor de transport public local.
Dotarea flotei de transport public cu inca 4 autobuze electrice
noi sj nepoluante va determina o parte dintre utilizatorii actuali
ai autoturismului personal sa’se indrepte catre transportul
public, fapt va conduce la reducerea impactului negativ creat de
autovehiculele propulsate de motoare alimentate cu
combustibili conventjonali, inclusiv la reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd (echivalent CO2) deversate in atmosfera.
Sistemul actual de transport public local nu este caracterizat de
eficienta'sj accesibilitate crescute care sa asigure satisfacerea
nevoii de deplasare pentru toate categoriile de utilizatori sj care
sa aiba’in acelasj timp un impact redus asupra mediului.
Infrastructura existenta: In utimii 6 ani, in Orasul Chitila au fost
implementate proiecte majore de modernizare a infrastructurii
rutiere - 38 de strazi, totalizahd 16,30 km. Cea mai mare parte
dintre sectoarele retelei de transport formata'din traseul pe
care vor circula mijloacele de transport achizitjonate se afla’in
stare tehnica corespunzatoare, nefiind necesare sj nici oportune
investitji in aceste segmente de retga. Astfel, infrastructura
rutiera pe care vor circula mijloacele de transport care vor fi
achizitjonate prin proiect nu necesita’investitji suplimentare,
complementaritatea cu proiectul curent fiind asigurata’cu
investitjile deja finalizate ih infrastructura rutiera. La nivelul
arealului de studiu se inregistreaza emisii ridicate de echivalent
CO2 provenite din transportul public.
Traseul R37 Chitila - Straulesti pentru care se realizeaza
achizitia in cadrul prezentei propuneri de proiect se regaseste in
PMUD Bucuresti Ilfov si este aprobat de ADITPBI. Se ataseaza
harta traseului R37 din Programul de transport public de calatori
din regiunea Bucuresti-Ilfov. Documentul "Program de transport
integrat Buc-IF" se gaseste pe site-ul TPBI la
adresa:https://tpbi.ro/file/2021/09/Program-integrat-
transport.pdf, unde se regaseste descrierea traseului R37/476 la

pag 11.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei pentru care
se aplica

Conform PMUD Bucuresti Ilfov, viziunea de dezvoltare pana la
orizontul anului 2030 se va intemeia pe existenta unui sistem de
transport eficient, integrat, durabil sj sigur, care sa’ promoveze
dezvoltarea economica’sj teritoriald’incluziva'din punct de vedere
social sj sa asigure o calitate ridicata” a vietji cetatenilor din
sectoarele capitalei, precum sj din orasele sj comunele ilfovene.
Ihdeplinirea acestei viziuni va fi posibila’ numai prin atingerea
obiectivelor strategice stabilite interregional (accesabilitate,




siguranta si  securitate, protejarea mediului, eficienta
economica). Planul prevede ca orientarea cdtre o mobilitate
durabila” necesita” dezvoltarea unui sistem de transport public
regional sj cresterea ponderii acestuia ih distributja modala” a
calatoriilor, in defavoarea transportului cu autovehiculul
personal.

Necesitatea si oportunitatea dezvoltarii sistemului actual de
transport public local si operarea cu autobuze ecologice rezulta si
din Strategia integrata privind dezvoltarea urbana a Orasului
Chitila, judetul Ilfov 2021-2027, care prevede ca obiective
specifice pentru domeniul "Mediu" cresterea calitatii aerului si
limitarea poluarii fonice.

Astfel, este de interes introducerea de mijloace de transport
nepoluante, conform normelor europene pentru realizarea unui
serviciu de transport public caracterizat prin siguranta, confort si
responsabilitate fatda de mediul inconjurator si tinand cont de
conceptul de dezvoltare durabila si inscrierea mobilitatii in noua
logica a sustenabilitatii.

In acest context, este necesard, atat dezvoltarea unui transport
ecologic cat si optimizarea acestuia cu consecinte directe atat in
reducerea noxelor cat si in cresterea gradului de satisfactie al
cetatenilor Orasului Chitila, in legatura cu transportul public.

Obiectivul general al proiectului il reprezinta dezvoltarea unui
sistem de transport public ecologic ,,verde” care sa determine
reducerea emisiilor de CO2 si imbunatatirea accesibilitatii
modurilor de transport prietenoase cu mediul, prin investitji
destinate imbunatatjrii transportului public urban de calatori,
respectiv achizitia a 4 autobuze electrice.

Realizarea obiectivelor proiectului va avea un impact pozitiv
direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2 la nivelul
Orasului Chitila si a localitatilor invecinate generate de
transportul rutier motorizat, contribuie in mod direct la
realizarea Obiectivului specific al PNRR, si anume reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

Conform programului de transport public de calatori elaborat in
conformitate cu Planul de mobilitate urbana durabila 2016-2030
Regiunea Bucuresti-Ilfov, se propun 5 rute diferite si anume: R29,
R37, R70, R35, R36 pe care vor circula cele 35 de autobuze
electrice noi achizitionate si vor fi operate de un singur operator.
Avand in vedere rezultatele modelarilor matematice privind
structura parcului, numarului de mijloace de transport si
capacitatea acestora, precum si caracteristicile traseelor de
transport public (Studiu de oportunitate si Studiu de trafic realizat
la nivelul Orasului Chitila in anul 2018), a fost recomandat ca
exploatarea serviciului de transport public regional pe traseul
R37 (Chitila -Starulesti) sa se realizeze dupa cum urmeaza: cu 3
autobuze de capacitate medie (cu capacitatea nominala minima
egala cel putin cu valoarea superioara a capacitatii necesare
determinate mai sus, adica minim 67 locuri) si 2 autobuze de
capacitate mica (cu capacitatea nominala minima egala cel putin
cu valoarea inferioara a capacitatii necesare determinate mai sus,
adica minim 49 locuri).

Alocarea autobuzelor pe trasee si pe orele de plecare din statiile
de capat (cf Harta Traseu R37) a fost realizata initial in raport cu
variatia orara a cererii de transport estimata in cadrul Studiului
de trafic. De asemenea, s-a tinut cont de intervalele in care
autobuzele trebuiesc imobilizate in autobaza pentru reincarcare
lenta pe timp de noapte si rapida pe timp de zi.

Ca urmare a operarii in perioada 2019-2021 operatorul de
transport ECOTRANS STCM a constatat necesitatea suplimentarii




traseului cu 4 vehicule electrice (autobuze categoria 10m). Din
masuratorile efectuate in teren asupra numarului de calatori care
utilizeaza serviciile de transport public, se constata ca la orele de
varf (06.00 - 07.00; 13.00 - 14.00 si 15.00 - 16.00) apar frevcent
situatii in care capacitatea autobuzelor este depasita, fiind astfel
afectat nivelul de siguranta si confortabilitate oferite pasagerilor.
De asemenea congestiile in trafic afecteaza si circulatia fluenta a
mijoacelor de transport in comun, cu consecinte nefavorabile
asupra nivelurilor de noxe si de CO2 emise n atmosfera, precum
si cresterea timpilor de deplasare.

Corelarea cu proiecte
deja implementate la
nivel local

Caracterul integrat al proiectului urmareste atingerea a
obiectivelor principale al P.M.U.D Bucuresti-llfov - (,,impactul
asupra mediului”), cu efecte pozitive directe in reducerea a
poluarii aerului sj a poluarii fonice, a emisiilor de gaze cu efect
de sera’sj a consumului de energie. Conform Planului de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Regiunea Bucuresti-Ilfov, viziunea de
dezvoltare pana la orizontul anului 2030 se va ihtemeia pe
existenta unui sistem de transport eficient, integrat, durabil sj
sigur, care sa promoveze dezvoltarea economica sj teritoriala
incluziva'din punct de vedere social sj sa’asigure o calitate ridicata’
a vietji cetatenilor din sectoarele capitalei, precum sj din orasele
si comunele ilfovene. Indeplinirea acestei viziuni va fi posibila’
numai prin atingerea obiectivelor strategice stabilite
(accesabilitate, siguranta si securitate, protejarea mediului,
eficienta economica).

Planul prevede ca orientarea catre o mobilitate durabila necesita’
dezvoltarea unui sistem de transport public regional sj cresterea
ponderii acestuia inh distributia modala® a calatoriilor, in
defavoarea transportului cu autovehiculul personal. Traseul (R70
CHITILA - MOGOSOAIA) pentru care se realizeaza investitiile in
cadrul proiectului sunt conforme cu proiectele si masurile propuse
in P.M.U.D. Bucuresti Ilfov, respectiv cu fisele de proiect: C-8
Crearea sj implementarea unui nou program de transport pentru
sistemul de transport public din Judetul Ilfov; C-12 Imbunatatjrea
operarii sj intretjnerii autobuzelor sj a cerintelor pentru flota de
autobuze inclusiv achizitja de autobuze.

Caracterul complementar / integrat proiecte: Infrastructura
rutiera existenta pe care vor circula mijloacele de transport care
vor fi achizitjonate prin proiect nu necesita’ investitji
suplimentare, complementaritatea cu proiectul curent fiind
asigurata’ cu investitjile deja finalizate in infrastructura rutiera,
urmand doar ca aceasta sa fie doar intretinuta de catre
beneficiar. A.Proiecte finalizate: Proiecte POR 2017-2014
(Modernizarea infrastructurii rutiere in Orasul Chitila, Judetul
Ilfov - Etapele I, II, Ill); Regenerarea infrastructurii rutiere si
edilitare in Orasul Chitila; Modernizarea infrastructurii rutiere str.
Macului, oras Chitila, jud. Ilfov) Complementaritatea vizeaza
infrastructura de transport public (infrastructura rutiera)
realizata prin proiectele finalizate care conduce catre cresterea
gradului de siguranta a circulatjei ih zona de actjune urbana;
imbunatatjrea calitatji calatoriilor cu transportul public,
scurtarea timpului de caldtorie pentru transportul public,
cresterea frecventei transportul public, reducerea traficului,
scaderea gradului de poluare prin reducerea noxelor, a nivelului
de zgomot sj eliminarea emisiilor de praf, reducerea emisiilor de
echivalent CO2, etc; Proiecte POR 2017-2014 (Creare parc
Tineret, in orasul Chitila; Modernizarea parcului Cartier Chitila)
Complementaritatea vizeaza infrastructura de mediu (suprafata
spatiu verde creat la nivelul orasului) realizata prin proiect, care
conduce catre imbunatatirea calitatii aerului prin absorbtia de
CO2 cu impact in diminuarea emisiilor de echivalent CO2 si
imbunatatjrea conditiilor de viata a locuitorilor. Proiecte bugetul




local (Creare piste de biciclete). Complementaritatea vizeaza
infrastructura de transport realizata prin proiect care conduce
catre incurajarea transportului nemotorizat la nivelul orasului, la
reducere a numarului de deplasari cu transportul privat (cu
autoturisme), reducerea traficului, sj, implicit, de reducere a
emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Corelarea cu proiecte
in curs de
implementare de la
nivel local

La nivelul orasului Chitila sunt in curs de implementare
urmatoarele proiecte ce sunt corelate cu infrastructura pentru
transportul public nepoluant, investitia propusa, dupa cum
urmeaza:

1. Punct terminal de capat autobuze electrice, Oras Chitila,
judetul Ilfov (constructie autobaza in Orasul Chitila)

Avand in vedere ca aceste autobuze sunt in curs de achizitie se
propune realizarea pentru aceasta zona (Chitila-Mogosoaia-
Buftea) a unui terminal de capat pe teritoriul orasului Chitila
deoarece pentru aceste autobuze nu sunt asigurate in momentul
de fata de urmatoarele facilitati:

Locatie de garare cu:

- Posibilitatea de incarcare a bateriilor aferente

- Securizarea lor pe timp de noapte

- Zona de realizare inspectii/ mentenanta si service usor

- Zona de spalare autobuze

- Spatiu de operare si dispecerizare curse aferente celor cinci
trasee

Spatiu de garare in incinta terminalului se va asigura spatiu de
garare pentru toate autobuzele inclusiv reserve (numarul minim
total necesar conform temei de proiectare 41 de autobuze din
care 35 electrice).

2. Achizitia a 35 autobuze electrice (25 - categoria 12m si 10 -
categoria 8-9 m). Proiectele se implementeaza in parteneriat si
sunt finantate din POR 2014-2020:

ID 123019 - Innoirea transportului public in Orasul Chitila

ID 123020 - Linie de transport public cu emisii zero pe ruta Chitila
- Mogosoaia

ID 124200 - Linie de transport public cu emisii zero pe ruta Chitila
- Mogosoaia - Baneasa

ID 124201 - Linie de transport public cu emisii zero pe ruta
Straulesti - Mogosoaia - Buftea - proiect de baza

ID 124202 - Linie de transport public cu emisii zero pe ruta
Straulesti - Mogosoaia - Buftea - proiect complementar.

Pentru proiectele implementate de catre Orasului Chitila in
parteneriat cu Primaria Comunei Mogosoaia au fost analizate
studiile tehnice care au stat la baza aprobarii proiectelor cat si
elaborarii specificatiilor tehnice ale autobuzelor in prezenta
documentatie dupa cum urmeaza:

1. Studiul de trafic si Studiul de oportunitate ,JInnoirea
transportului public in orasul Chitila”, pentru traseele R29, R37;

2. Studiul de trafic si Studiul de oportunitate “Linii de transport
cu emisii zero” pentru zona Mogosoaia-Chitila- Buftea-Otopeni-
Bucuresti, pentru traseele R70, R35, R36;

Conform sectiunilor studiilor de oportunitate, pentru operarea
liniilor R29 si R37 de transport public regional care deservesc
Orasul Chitila, Comuna Chiajna, Comuna Dragomiresti Vale,
Municipiul Bucuresti a fost estimata achizitionare a 9 autobuze
electrice (5 de capacitate medie si 4 de capacitate mica).

In vederea depunerii cererilor de finantare: Linie de transport
public cu emisii zero pe ruta Chitila - Mogosoaia, cod SMIS 123020;
Linie de transport public cu emisii zero pe ruta Chitila-Mogosoaia-
Baneasa, cod SMIS 124200, de catre Primaria Orasului Chitila in
parteneriat cu Primaria Comunei Mogosoaia, au fost elaborate
documentele Studiul de trafic si Studiul de oportunitate pentru
Traseele R70, R35. Conform sectiunilor studiului de oportunitate,




pentru operarea liniilor R70, R35 de transport public regional care
deservesc arealul compus din localitatile Orasul Chitila, Comuna
Mogosoaia, Orasul Otopeni se impune achizitionare a 14 autobuze
electrice (8 de capacitate medie si 6 de capacitate mica).
Infrastructura rutiera pe care vor circula autobuzele care vor fi
achizitionate se afla in stare tehnica buna, nu necesita lucrari de
modernizare. Traseele R37 se suprapun peste DN 7 si DN Centura
Bucuresti, sectoare de infrastructura aflate in administrarea
Ministerului Transporturilor, iar intretinerea/ modernizarea
acestei categorii de drumuri nu intra in competenta autoritatilor
publice locale. Astfel, infrastructura rutiera pe care vor circula
mijloacele de transport care vor fi achizitionate prin proiect nu
necesita investitii suplimentare, complementaritatea cu proiectul
curent fiind asigurata cu investitile deja finalizate in
infrastructura rutiera. Investitiile in mijloace de transport noi si
ecologice, impreuna cu starea tehnica buna a infrastructurii
rutiere pe care vor opera, vor conduce la cresterea calitatii
prestatiei, prin diminuarea timpului necesar de efectuare a unui
turnus complet, posibilitatea de crestere a frecventei de
circulatie a autobuzelor, cu scopul de diminuare a duratei
calatoriei pentru utilizatori.

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care se
aplica la finantare

Proiectele pentru care orasul Chitila solicita finantare in cadrul
PNRR - Fondul Local sunt corelate si integrate cu prezenta
solicitare de finantare, respectiv:

1. Tn cadrul PNRR C10 /1.1 - Mobilitate urbana durabild/I1.1.2 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte
infrastructuri  TIC (sisteme inteligente de management
urban/local) - Proiectul "Chitila - Safe City" Sistem inteligent de
monitorizare urbana, prin se solicita finantarea achizitiei unui
sistem de monitorizare video si dotarea centrului monitorizare,
comanda si control.

2. In cadrul PNRR C10 /I.1 - Mobilitate urbana durabila /1.1.4 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru
biciclete la nivel local/metropolitan - Proiectul ,Piste pentru
biciclete si alte vehicule electrice usoare in Orasul Chitila,
Judetul Ilfov” prin care se propune realizarea a 7,7 km de piste
de biciclete si alte vehicule electrice usoare.

3. Tn cadrul PNRR C10 /1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS
a documentatiilor de amenajare a teritoriului si de planificare
urbana- Proiectul ,,Transpunere PUG Oras Chitila in format GIS”
prin care se solicita finantarea achizitiei serviciilor de
transpunere PUG existent in format GIS.

Efectul pozitiv
previzionat prin
realizarea obiectivului
de investitii

Politicile sj masurile definite intr-un plan de mobilitate urbana’
durabila® ca PMUD Bucuresti-llfov acopera toate modurile sj
formele de transport din intreaga aglomeratje urbana
reprezentata de capitala si zonele adiacente acesteia, inclusiv
transportul public sj privat, de pasageri sj de marfa, motorizat sj
nemotorizat, deplasarea sj parcarea vehiculelor.

In acest sens, prin activitatjle propuse prin proiect se va urmari,
in principal, imbunatatjrea eficientei transportului public de
calatori, a frecventei sj a timpilor sai de parcurs, accesibilitatji,
transferului catre acesta de la transportul privat cu autoturisme,
precum sj a transferului catre modurile nemotorizate de
transport. De asemenea, se va urmari ca utilizarea autoturismelor
sa devina o optjune mai putin atractiva” din punct de vedere
economic sj al timpilor de parcurs, fata'de utilizarea transportului
public/a modurilor nemotorizate, creandu-se in acest mod
conditjile pentru reducerea numarului autoturismelor sj
reducerea emisiilor de echivalent CO2.

Achizitjonarea de autobuze ecologice va creste atractivitatea
transportului public local, fapt care va sustjne relocarea modald,




respectiv renuntarea la efectuarea deplasarilor cu autovehicului
personal ih favoarea utilizarii mijloacelor de transport public
local. Dotarea flotei de transport public cu 4 autobuze electrice
noi sj nepoluante va determina o parte dintre utilizatorii actuali
ai autoturismului personal sa'se indrepte catre transportul public,
fapt va conduce la reducerea impactului negativ creat de
autovehiculele propulsate de motoare alimentate cu combustibili
conventjonali, inclusiv la reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera (echivalent CO2) deversate ih atmosfera.

Dezvoltarea sistemului actual de transport public local si operarea
cu autobuze ecologice va oferi cetatenilor o alternativa atractiva
la deplasarea cu autoturismul personal, va fi orientata catre
satisfacerea nevoilor de mobilitate durabila a acestora,
contribuind in final la protejarea mediului si imbunatatirea
calitatii vietii.

Urmatoarele structuri ale populatiei sunt cele mai susceptibile a
fi atrase catre sistemul de transport imbunatatit prin achizitia de
mijloace de transport ecologice:

- partea populatiei care nu dispune de autovehicul personal (din
analiza indicelui de motorizare se observa faptul ca detinerea de
autovehicule in Orasul Chitila este cu 5% mai redusa decat
valoarea medie judeteanad);

- populatia scolara (amplasarea unitatilor de invatamant descrisa
mai sus arata ca exista potential ridicat al deplasdrilor pentru
acest segment al cererii de transport;

de asemenea, exista fluxuri importante de potentiali utilizatori ai
transportului public din randul elevilor care locuiesc in Chitila si
studiaza in Bucuresti);

- populatia varstnica (din analizele privind variatia populatiei pe
grupe de varsta se observa cresterea ponderii locuitorilor cu
varsta de peste 65 de ani, afectati de mobilitate redusa, pentru
care este necesar sa existe sisteme de transport accesibile);

- persoanele cu venituri reduse (serviciul de transport public se
incadreaza in sfera serviciilor sociale, care trebuie sa fie
accesibile financiar pentru toate categoriile de utilizatori).

De noile autobuze “verzi” nepoluante vor beneficia locuitorii din
orasul Chitila, dar si alti utilizatori care folosesc traseele ce
strabat localitatile Chitila, Mogosoaia, Buftea si Bucuresti.
Realizarea obiectivului de investitii va avea un impact deosebit
de favorabil intrucat se vor realiza urmatoarele deziderate:

- Cresterea mobilitatii urbane a localitatii prin achizitia de
autobuze nepoluante care maresc capacitatea de transport
publica existenta;

- Servicii de transport ce asigura accesul consumatorilor la
servicii moderne, cu frecventa necesara confortului pasagerilor,
realizate la preturi acceptabile;

- Scaderea timpilor de parcurs in trafic si implicit cresterea
atractivitatii transportului alternativ nepoluant din punct de
vedere economic;

- ncurajarea utilizarii transportului in comun in vederea
reducerii poluarii si a decongestionarii traficului, in detrimentul
transportului clasic cu magina personala;

- Imbunatatirea infrastructurii rutiere prin utilizarea
mijloacelor de transport nepoluant;

- Reducerea emisiilor de echivalent CO2 in orasul Chitila,
Jud. Ilfov.

Modul de indeplinire a
conditiilor  aferente
investitiilor

Se vor respecta criteriile de conformitate administrativa si de
eligibilitate (conform Anexa 1 la ghid apel). Se va asigura
indepinirea urmatoarelor cerinte:

. Mijloacele de transport achizitionate trebuie sa fie
omologate (de catre RAR sau AFER, dupa caz). Omologarea




obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu
prevederile Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea
sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus in aplicare
incepand cu data de 6 iulie 2022. Autobuzele, troleibuzele si
microbuzele trebuie sa fie omologate la momentul efectuarii
receptiei. Tramvaiele pot fi omologate ulterior receptiei. Se va
asigura respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati locomotorii;

. Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de
Mobilitate Urbana Durabila/Strategiile Integrate de Dezvoltare
Urbana/Planurile Urbanistice Generale, aprobate sau in curs de
elaborare /aprobare;

. Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane
functionale/zonele periurbane. Asigurarea prioritizarii = si
promovarii transportului public prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate/
aglomerate, inclusiv prin sisteme inteligente de transport;

. Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori
economici in concordanta cu prevederile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.

Indicatorii proiectului

. Numar de pasageri transportati in transportul public
urban in Romania prin vehicule nepoluante (nr. pasageri) - aprox
480.000 pasageri (anual)

. Numar de mijloace de transport achizitionate - 4

. Numar de statii de reincarcare pentru autobuze (lente si
rapide) - 5 (4 lente si 1 rapida)

Descrierea procesului
de implementare

Obiectiv general:

Cresterea mobilitatii urbane durabile prin achizitionarea de
autobuze nepoluante pentru transport calatori la nivelul Orasului
Chitila, Judetul Ilfov

Obiective secundare:

- Realizarea infrastructurii de transport ,,verde” prin utilizarea de
vehicule nepoluante;

- Reducerea nivelului de poluare a aerului in localitate,
diminuarea efectelor negative asupra mediului;

- Cresterea atractivitatii transportului public si scaderea
frecventei utilizarii autoturismelor personale;

- Reducerea emisiilor de echivalent CO2 prin folosirea unor
combustibili nepoluanti;

- Imbunatatirea calitatii aerului.

in conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent
apelului PNRR/2022/C10 investita 1.1 - Mobilitate urbana
durabild/ 1.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) se vor
realiza urmatoarele activitati eligibile:

- Achizitia de autobuze nepoluante (categoria 10 m) electrice
(care cuprind si statii de incarcare rapida, respectiv statii de
incarcare lenta la autobaza)

- Lucrari de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de
reincarcare a autobuzelor electrice

- Activitati de proiectare si asistenta tehnica (pentru statiile de
reincarcare vehicule electrice)

Statiile de incarcare lenta si rapida se vor amplasa in autobaza ce
se va construi pe teritoriul Orasului Chitila.

Orasul Chitila va fi responsabil pentru implementarea proiectul de
investitie. Dupa finalizarea lucrarilor adminstrarea infrastructurii
va fi realizata de catre Orasul Chitila, prin opratorul de transport
ECOTRANS STCM .




Avand in vedere faptul ca gestionarea traseelor de transport va fi
realizata de catre operatorul de transport Ecotrans STCM, iar
autovehiculele electrice si statiile de incarcare achizitionate in
proiecte urmeaza a fi instalate 1in autobaza comuna
parteneriatului de pe teritoriul Orasului Chitila, se intentioneaza
instalarea in acelasi locatie a statiilor de incarcare (lente si
rapide), in vederea adoptarii unei solutii unitare, pentru a asigura
un management eficient al serviciilor de transport cat si al
investitiilor realizate. Aceasta abordare de realizare a investitiei
contribuie la eficientizarea procesului de achizitie si
implementare a proiectului de finantare cat si asigurarii unui
management eficient al investitiilor in perioada de
sustenabilitate a proiectului.

Activitati desfasurate pentru implementarea proiectului

A1 Asigurarea managementului si publicitatii proiectului

A1.1 Planificarea, coordonarea si administrarea proiectului

A1.2 Desfasurarea achizitiilor din cadrul proiectului

A1.3 Realizarea promovarii si publicitatii proiectului

A1.4 Monitorizarea, evaluarea si raportarea proiectului

A2. Realizarea investitiei de baza pentru Achizitie autobuze
nepoluante pentru transport calatori

A2.1 Realizarea investitiei de baza pentru Achizitie autobuze
nepoluante pentru transport calatori

A2.2 Activitati de proiectare si asistenta tehnica (pentru statiile
de reincarcare vehicule electrice)

A2.2 Lucrari de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor
de reincarcare a autobuzelor electrice

Alte informatii

Proiectul este inclus in Strategia integrata de Dezvoltare Urbana
a Orasului Chitila 2021-2027, aflata in curs de aprobare /Fisa de
proiect nr 25 / Obiectivul 7. Asigurarea accesului tuturor la
servicii energetice fiabile, durabile, moderne si la preturi
accesibile/ Cresterea ponderii surselor de energie regenerabila si
a combustibililor cu continut scazut de carbon in sectorul
transporturilor (autovehicule electrice), inclusiv combustibili
alternativi.

Orasul Chitila este membru in ADITPBI.

De asemenea este infiintat si operatorul de servicii de transport
public Ecotrans STCM (a se vedea Contract de delegare a gestiunii
serviciului public de transport local de calatori in regiunea
Bucuresti - Ilfov Ecotrans STCM SRL nr. 5 din data 29.07.2021
https://tpbi.ro/delegare-de-gestiune )
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Descrierea investitiei

Proiect: Transpunere PUG Oras Chitila in format GIS

Investitia: Planului National de Redresare si Rezilientd (PNRR), Componenta 10 — Fondul Local/
1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentatiilor de amenajare a teritoriului §i de
planificare urbana

Obiectivul proicctului este de a sprijini procesul de planificare urbana si teritoriald bazata pe
principiile de dezvoltare durabila si inteligentd §i de spori accesul digital la documentatiile de
amenajare a teritoriului si de urbanism. Investifia prezenta transpunerea in format GIS a PUG
(Planului Urbanistic General) al Orasului Chitila, actualizat si aprobat cu H.C.L. nr. 21 din
14/02/2019.

in conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent apelului PNRR/2022/C10, investitia 1.4
- Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentatiilor de amenajare a teritoriului si de
planificare urbana, se vor realiza urmatoarele activitati eligibile:

- Transpunerea PUG Oras Chitila in format GIS

- Redactarea documentatiilor in format digital, georeferentiat, in conformitate cu dispozitiile
jalonului 288 (Intrarea in vigoare a legislatiei in domeniul mobilitaii urbane durabile, trimestrul IV,
2022) si alc jalonului 315 (codul ATUC, ce va fi aprobat pénd in trimestrul I, 2023).

Documentatiile de amenajarea teritoriului si de urbanism in format GIS vor cuprinde simultan doua
categorii de informatii care fundamenteaza deciziile, respectiv:

i) date de tip vectorial, prin care sunt reprezentate entititi spatiale ce sunt reglementate
urbanistic, precum limite administrative, limite ale unitatilor teritoriale de referina, limite ale
parcelelor, limite ale unor zone de protectie, zone functionale, cladiri, drumuri, retele si altele
asemenea;

i) date de tip atribut prin care sunt gestionate informatiile specifice asociate referitoare la
fiecare dintre entitétile spatiale reglementate.

PMUD va fi validat de Grupul national pentru optimizarea PMUD instituit in conformitate cu
dispozitiile stabilite in jalonul 289. Grupul national pentru optimizarea PMUD reprezintd structura
de asistentd tehnica acordati de citre specialisti pentru elaborarea de planuri de mobilitate urbana
durabila (PMUD) si actualizarea PMUD instituite si operationale.

Toate documentatiile de amenajarea teritoriului si de urbanism vor fi elaborate §i dupa finalizare,
transpuse in format digital in conformitate cu Codul de amenajare a teritoriului, urbanismului si
constructiilor si vor fi avizate de Comisia Nationald de Dezvoltare Teritoriala organizata conform



Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Documentatiile de amenajarea teritoriului §i de urbansim vor fi incédrcate pe platforma
Observatorului teritorial. Implementarea investitiei va fi finalizata pana la 30 iunie 2026

Indicatori:

- Numir de documentatii de amenajarea teritoriului si urbanism si planuri de mobilitate urbana
durabila elaborate/actualizate in format GIS -1

Proiectul propus, pentru transpunerea PUG Oras Chitila in format GIS in cadrul programului ,,PNRR
C10 /1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentatiilor de amenajare a teritoriului si de
planificare urbana, va avea in vedere respectarea principiului Do No Significant Harm (DNSH),
astfel cum este previzut la articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui
cadru care sa faciliteze investitiile durabile, pe toatd perioada de implementare a proiectului.

Proiectul este inclus in Strategia de Integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Chitila 2021-2027,
aflata in curs de aprobare / Fisa de proiect 37 - Elaborarea/ actualizare/ transpunere in format digital
a documentatiilor de amenajare teritoriu si urbanism (Obiectiv strategic - Cresterea eficientei
institutiilor administrative / Utilizarea extinsa a tehnicilor digitale avansate in elaborarea si
modelarea integratoare a programelor si proiectelor de dezvoltare)

Anexa: Nota de fundamentare proiect Transpunere PUG Oras Chitila in format GIS
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Planului National de
Redresare si Rezilientd,
Componenta 10 - Fondul
Local,

Investitia 1.4 -
Elaborarea/actualizar
ea in format GIS a
documentatiilor de
amenajare a
teritoriului si de
planificare urbana

Titlu apel proiect

Transpunere PUG Oras Chitila in format GIS

Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
1 statistice, elemente

" | specifice, etc.)

Orasul Chitila se afla localizat in Nord-Vestul capitalei
Romaniei, limitrof Bucurestiului, la o distanta de cca. 200 m de
acesta. Unitatea administrativ teritoriald are o suprafata de
aproximativ 1.185 ha, o populatie de 15.942 locuitori (conform
INSSE 2021) si aproximativ 5.500 de gospodarii. Incepand cu
anul 2009, acesta a inceput sa se dezvolte rapid si sa se
transforme intr-un oras modern, in special datorita proiectelor
finantate prin fonduri europene, infrastructura tehnico-
edilitara fiind in intregime realizata in prezent.

in prezent U.A.T. Oras Chitila dispune de P.U.G. actualizat si
aprobat cu H.C.L. nr. 21 din 14/02/2019, ce reflecta directiile
de dezvoltare economica, sociald si urbanistica a orasului.

in ceea ce priveste situatia actuala, eliberarea certificatelor
de urbanism, a autorizatiilor de construire si a celor de
desfiintare, precum si a acordurilor administrator drum i
bransamente, toate aceste documente care presupun o munca
complexa de cercetare a reglementarilor din zona in care se
afld imobilul, se realizeaza pe baza unor documente fizice §i
digitale (planse scanate). Prin urmare, la baza analizarii
aspectelor necesare in vederea eliberarii acestor documente
stau niste harti in format fizic de hartie sau scanate, a caror
suprapunere este imposibild si se impune consultarea multor
documente,

In decursul anului 2021 au fost emise numeroase documente
din cadrul Biroului de Urbanism si Amenajarea teritoriului:

- 422 certificate de urbanism;

- 265 autorizatii de construire / 8 autorizatii de desfiintare;

- 27 acorduri de bransamente la reteaua de gaze naturale/
energie electrica;

- 77 adrese de completare documentatii de urbanism depuse;
- 8 PUD-uri aprobate;

- 90 procese verbale de receptie persoane fizice.

Pe de alta parte Orasul Chitila are planificate conform
Startegiei de Dezvoltare Durabila a Orasului Chitila o serie de
proiecte de investitii, din care aproximativ 40 dintre ele sunt
proiecte de infrastructura care necesita elaborarea/ emiterea
documentatiilor de urbanism.

Situatia actuald regaseste orasul Chitila format dintr-un
parcelar neregulat, insuméand un numar de aproximativ 25.260
de parcele (intravilan + extravilan). Tesutul construit este
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format din aproximativ 4.850 de constructii (locuinte, spatii
comerciale, spatii de depozitare, etc.). Suprafata acoperita de
spatii verzi amenajate si neamenajate este de aproximativ
21.589 mp.

Orasul dispune de aproximativ 400 de locuri de parcare puse la
dispozitia cetatenilor. Reteaua stradala este formata din
aproximativ 110 artere de circulatie. Din punct de vedere al
documentatiilor urbanistice aprobate pe raza teritoriului
orasului, exista peste 80 de P.U.D.-uri, respectiv peste 50 de
P.U.Z.-uri aprobate si valabile.

Necesitatea si
oportunitatea investitiei
pentru care se aplica

Obiectivul proiectului este de a sprijini procesul de planificare
urbana si teritoriala bazata pe principiile de dezvoltare durabila
si inteligenta si de spori accesul digital la documentatiile de
amenajare a teritoriului si de urbanism. Investitia prezenta
transpunerea in format GIS a PUG (Planului Urbanistic General)
al Orasului Chitila, actualizat si aprobat cu H.C.L. nr. 21 din
14/02/2019.

Misiunea primariei Orasului Chitila este sa ofere servicii de
calitate si accesibile pentru comunitatea locala. Modelul
serviciilor publice on-line reprezinta o componenta a Strategiei
de dezvoltare a Orasului Chitila si este in concordanta cu
asteptarile cetatenilor ca urmare a sondajului de opinie realizat
in anul 2020. La nivelul orasului Chitila a fost implementat
proiectul ,eChitila - Platforma de servicii on line pentru
cetateni”. Proiectul platformei electronice pentru servicii
online a reprezentat o componenta pilot a initiativei de
dezvoltare locala referitoare la Smart City.

Implementarea cu succes a unui proiect de oras inteligent
necesitd dezvoltarea unui sistem digital care poate gestiona si
vizualiza datele geospatiale intr-un mediu usor de utilizat.
Sistemul de informatii geografice (GIS) ofera capabilitati
avansate si usor de utilizat pentru proiectele de orase
inteligente. Astfel, pentru sustinerea serviciilor digitalizate din
cadrul platformei electronice este necesara o solutie GIS
integratd care serveste unei intregi organizatii oferind niveluri
de functionalitate geospatiald, standarde uniforme, buna
guvernare, date si baze de date digitale fiabile, proceduri de
lucru, educatie si transfer de cunostinte etc.

Necesitatea realizarii unui sistem GIS pentru transpunerea
P.U.G.-ului Oras Chitila actualizat si aprobat cu H.C.L. nr. 21 din
14/02/2019, consta 1in faptul ca beneficiile GIS sunt
substantiale, iar in contractul initial pentru actualizarea PUG-
lui nu a fost prevazuta aceasta operatiune.

Primaria Oras Chitila este o institutie care are ca principal
obiectiv dezvoltarea socio-economica a unitatii administrativ-
teritoriale Oras Chitila.

In vederea mbunatatirii calitatii §i eficientizarii serviciilor
furnizate de citre administratia publica locald la nivelul
Orasului Chitila prin reducerea duratei de livrare a serviciilor
publice in ceea ce priveste componenta de urbanism si
amenajare teritorialda, este necesara achizitionarea de GIS
(Sistem Informational Geografic).

Prin acest proiect, in vederea indeplinirii atributiilor la nivel
local pentru standardizarea modalitatii de realizare a
documentelor de planificare teritoriala si urbanism, respectiv
pentru integrarea documentatiilor in platforma Observator
Teritorial, se doreste realizarea investitiei intr-un sistem
software GIS de cartografiere si analiza a datelor spatiale care
va sustine optimizarea modului de lucru. Vor fi introduse,
etapizat, in sistem, diferite straturi tematice care vor fi
utilizate in procesul de emitere a documentelor urbanistice.
Aceasta platforma poate fi utila atat Biroului de Urbanism si




Amenajarea Teritoriului (calculul densitatii constructiilor,
identificarea de terenuri pentru infiintarea de parcuri,
identificarea zonelor de protectie fata de elemente cu caracter
de patrimoniu, identificarea rutelor optime pentru transport in
comun, identificarea posibilelor spatii de expansiune urbana),
cat si pentru Biroul Cadastru si Registru Agricol (gestionarea
datelor cadastrale, a modului de utilizare a terenului etc.), iar
ulterior putand fi extinsa chiar pe mai multe module, in functie
de necesitati, pentru a ajuta si alte birouri si compartimente din
cadrul institutiei: politie locala, impozite si taxe, informarea
cetatenilor si evidentele geo-spatiale ale departamentelor
tehnice: siguranta n circulatie, parcari, spatii verzi,
modernizarea infrastructurii rutiere si utilitati publice.

Corelarea cu proiecte
deja implementate la
nivel local

Intrucat PUG este o ilustrare a Strategiei de Dezvoltare Durabila
a Orasului Chitila pentru perioada 2021-2027 se va avea in
vedere preluarea tuturor proiectelor aflate in curs de
implementare la nivelul Orasului care se afla in proces de
pregatire a cererilor de finantare sau de implementare a
proiectelor depuse in cadrul programelor nationale

(Anghel Saligny, CNI etc.) si a programelor operationale (POR,
PODD etc.), precum si in cadrul Planului National de Redresare
si Rezilienta a Romaniei.

Baza de date GIS ce se va elabora in vederea transpunerii
informatiilor din P.U.G. Oras Chitila in format digital, se va
corela cu proiectele de anvergura deja implementate la nivelul
orasului, cum ar fi proiectul , Achizitionare de autobuze urbane
mici (8-9 m)”, prin evidentierea traseelor de transport public;
proiectul de implementare a unei piste de biciclisti in lungul
lacului Mangu; Proiectul ,WIFI 4 E.U.”, prin localizarea
punctelor prin care se pun la dispozitie internet gratuit
cetatenilor; introducerea si implementarea sistemului de
supraveghere pentru cresterea sigurantei si prevenirea
criminalitatii in Orasul Chitila, prin localizarea camerelor de
supraveghere la nivelul orasului in baza de date GIS.

De asemenea, prezentul proiect se coreleaza cu proiectul
»eChitila - Platforma de servicii on line pentru cetateni”
implementat la nivelul orasului. Proiectul platformei
electronice pentru servicii online reprezinta o componenta din
initiativa locala referitoare la Smart City. Primaria a initiat
proiectul de digitalizare a 20 de servicii de baza (registratura,
relatii cu publicul, urbanism, registru agricol, taxe si impozite,
servicii sociale, politia locald etc.), iar pentru sustinerea
serviciilor digitalizate din cadrul platformei electronice este
necesara o solutie GIS integrata la nivelul institutiei.

Corelarea cu proiecte in
curs de implementare de
la nivel local

Se vor integra si date provenite din diverse documentatii P.U.Z.
si P.U.D., aprobate dupa intrarea in vigoare a actualului P.U.G.,
precum si proiecte aflate in curs de implementare la nivel local.
Astfel, baza de date GIS se va corela cu proiectele de Smart City,
precum cel de dezvoltare a sistemului de telegestiune din cadrul
obiectivului de investitie "Modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii de iluminat public in Orasul Chitila”, cat si cu
proiectele ,,Achizitionarea de autobuze electrice si statii de
incarcare aferente” finantate prin POR 2014-2020

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care se
aplica la finantare

Proiectele pentru care orasul Chitila solicita finantare in cadrul
PNRR - Fondul Local sunt corelate si integrate cu prezenta
solicitare de finantare, respectiv:

1. Tn cadrul PNRR C10 1.1 - Mobilitate urband durabila/ 1.1.1 -
innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) - Proiectul “Achizitia de
autobuze nepoluante pentru transport public” prin care se
solicita finantarea achizitiei a 4 autobuze electrice (categoria




12m) cat si a statiilor de incarcare rapida si lenta, investitie ce
vine in sprijinul obiectivelor asumate la nivel local /national de
protectie a mediului si a tranzitiei catre un mod sustenabil de
transport.

2.0n cadrul PNRR C10 /1.1 - Mobilitate urbana durabild/I.1.2 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte
infrastructuri  TIC (sisteme inteligente de management
urban/local) - Proiectul "Chitila - Safe City" Sistem inteligent de
monitorizare urbana, prin se solicita finantarea achizitiei unui
sistem de monitorizare video si dotarea centrului monitorizare,
comanda si control.

3. In cadrul PNRR C10 /1.1 - Mobilitate urbana durabila /1.1.4 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru
biciclete la nivel local/metropolitan - Proiectul ,Piste pentru
biciclete si alte vehicule electrice usoare in Orasul Chitila,
Judetul Ilfov” prin care se propune realizarea a 7,7 km de piste
de biciclete si alte vehicule electrice usoare.

Efectul pozitiv
previzionat prin
realizarea  obiectivului
de investitii

Beneficiul major in folosirea unui sistem GIS in procesele legate
de amenajarea teritoriului si urbanism constau in rapiditatea si
acuratetea cu care se pot afla date legate de teritoriul
administrat cat si posibilitatea de a afla prin analize complexe
informatii care in mod normal ar presupune resurse de personal
considerabile.

Datele care se vor obtine in urma acestei investitii vor duce la o
evidenta completa a tuturor informatiilor spatiale de pe raza
UAT si totodata vor avea integrate si corelate date non spatiale
dar relevante pentru procesul de administratie cum ar fi cele de
la registrul agricol sau taxe si impozite.

Oportunitatea investitiei este incadrarea obiectivului in
politicile pe termen scurt, mediu si lung
locale/sectoriale/nationale /europene.

Modul de indeplinire a
conditiilor aferente
investitiilor

Se vor respecta criteriile de conformitate administrativa si de
eligibilitate (conform Anexa 1 la ghid apel). Dupa transpunerea
in format GIS a P.U.G. Oras Chitila, se va avea in vedere
transmiterea documentatiei aprobate pentru integrarea in
Observatorul Teritorial.

Documentatiile se vor intocmi conform prevederilor:

Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismului, cu modificarile si completarile ulterioare,
- Ordinului nr. 233 din 26.02.2016 pentru aprobarea
Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001, cu
modificarile si completarile ulterioare si

ghidurilor ce vor fi prezentate de catre MDLPA in
perioada urmatoare (Precizari pentru elaborarea
documentatiilor de amenajarea teritoriului si a celor de
urbanism pentru transpunerea in format compatibil GIS,
respectiv Ghid pentru elaborarea PMUD care va actualiza
continutul prevazut de Ordinul nr.233/2016 pentru aprobarea
Normelor metodologice de aplicare la Legea nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare, si care va fi elaborat conform ghidului
SUMP produs si publicat cu girul Comisiei Europene care se
gaseste la adresa
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_20
19_interactive_document_1.pdf).

Redactarea documentatiilor se va realiza in format digital,
georeferentiat, in conformitate cu dispozitiile jalonului 288
(Intrarea in vigoare a legislatiei in domeniul mobilitatii urbane
durabile, trimestrul IV, 2022) si ale jalonului 315 (codul ATUC,




ce va fi aprobat pana in trimestrul |, 2023). Documentatiile de
amenajarea teritoriului si de urbanism in format GIS vor
cuprinde simultan doua categorii de informatii care
fundamenteaza deciziile, respectiv:

i) date de tip vectorial, prin care sunt reprezentate
entitati spatiale ce sunt reglementate urbanistic, precum limite
administrative, limite ale unitatilor teritoriale de referinta,
limite ale parcelelor, limite ale unor zone de protectie, zone
functionale, cladiri, drumuri, retele si altele asemenea;

ii) date de tip atribut prin care sunt gestionate informatiile
specifice asociate referitoare la fiecare dintre entitatile spatiale
reglementate.

Documentatiile de amenajarea teritoriului si de urbansim vor fi
incarcate pe platforma Observatorului teritorial. Implementarea
investitiei va fi finalizata pana la 30 iunie 2026.

Indicatori:

Numar de documentatii de amenajarea teritoriului si
urbanism si  planuri de mobilitate urbana durabila
elaborate/actualizate in format GIS -1

Descrierea procesului de
implementare

Baza de date GIS ce urmeaza a fi realizata consta in convertirea
datelor furnizate in proiectul de actualizare a P.U.G.-ului Oras
Chitila, aprobat cu H.C.L. nr. 21 din 14/02/2019, accentul fiind
pus pe plansa de Reglementari Urbanistice si Zonificare
functionald. Reglementarile urbanistice in format vectorial vor
fi corelate cu partea scrisa a P.U.G.-ului, respectiv cu
Regulamentul Local de Urbanism. Astfel, vor exista date
substantiale, geo-referentiale, in procesul de analiza a datelor
de urbanism.

De asemenea, pentru a dezvolta si imbunatatii baza de date, se
vor realiza straturi tematice de date dedicate retelelor tehnico-
edilitare, parcelar cadastral, retea stradala, spatii verzi,
documentatii de urbanism PUZ/PUD aprobate, avand un grad
mai mare de acuratete. Astfel, aceasta platforma poate veni
in ajutorul activitatilor de zi cu zi atat pentru departamentul de
urbanism si amenajare teritoriala, cat si pentru alte
compartimente din cadrul Primariei Oras Chitila, care au in
atributii folosirea datelor urbanistice, cum ar fi: serviciul
Cadastru si Registru Agricol sau taxe si impozite locale.
Sistemul GIS propus va pune accent si pe componenta de mediu
din procesele de administratie locala si va face in orice moment
vizibile reglementarile de mediu, dar va permite si analizarea
indeplinirii obligatiilor de mediu, atat ale administratie publice
locale cat si a cetadtenilor rezidenti pe raza UAT-ului. Pentru a
veni in acord cu reglementarile urbanistice, dar si pentru
corelarea cu legislatia de mediu, sistemul GIS va cuprinde si date
legate de managementul deseurilor si pe langa partea logistica
de management al deseurilor va putea sa cuprinda date care sa
fie folosite de diverse compartimente subordonate.

Realizarea sistemului GIS se va face prin achizitionarea de
servicii specifice, dar si prin implicarea personalului existent, in
special in partea de identificare a surselor de date §i pentru
verificare corectitudini datelor introduse in sistemul GIS.

Implementarea proiectelor de orase inteligente se bazeaza pe o
serie de pasi, inclusiv construirea modelului digital urban,
colectarea datelor folosind stratul de detectare, apoi analiza
datelor, vizualizarea interactiva a datelor si controlul
sistemului. GIS joaca un rol in acesti pasi, asa cum este descris
mai jos.

Constructia Modelului Digital Urban




Primul pas in implementarea proiectelor de oras inteligent se
refera la construirea modelului digital urban care descrie
componentele mediilor urbane construite si naturale. Pentru
fiecare componentd urbana, modelul digital oferd geo-
localizarea si caracteristicile (atributele). GIS este utilizat in
general pentru construirea modelului digital al ,,componentelor
orizontale” urbane, cum ar fi retelele urbane, facilitatile de
transport si mediul natural, in timp ce modelarea informatiilor
despre cladiri este utilizata pentru descrierea ,,componentelor
verticale”, cum ar fi cladirile. Combinatia dintre GIS si
modelarea informatiilor despre cladiri ofera un instrument
puternic pentru construirea modelului digital urban cu date geo-
referentiate si vizualizarea acestor date intr-un mediu usor de
utilizat.

Strat de detectare

Al doilea pas in proiectele de orase inteligente se refera la
construirea stratului de detectare care transfera datele de
operare urband catre sistemul de informatii despre orasul
inteligent. Acest nivel include senzori utilizati pentru
monitorizarea retelelor si infrastructurilor urbane. Datele ar
putea fi, de asemenea, imbunatatite prin imagini, videoclipuri
si fisiere audio care au ca rezultat construirea de date mari
urbane. GIS ofera posibilitatea de a vizualiza sistemul de
monitorizare, precum si caracteristicile si starea senzorilor. De
asemenea, oferd posibilitatea de a vizualiza date istorice i in
timp real pe harti GIS.

Analiza datelor

Al treilea pas in implementarea unui proiect de oras inteligent
se refera la dezvoltarea mediului analitic, care converteste
datele in timp real si istorice in date operationale care
jmbunatatesc securitatea, eficienta si calitatea sistemelor
urbane. Mediul analitic include software de inginerie,
management si sigurantd pentru sistemele urbane, precum si
instrumente digitale avansate, cum ar fi inteligenta artificiala
(Al). Tn proiectele de orase inteligente, GIS ofera instrumente
pentru (i) analiza datelor geospatiale (analiza distantei si
directionale, procesare geometrica, modele de grila), (i)
analiza spatio-temporala, (iii) statistici spatiale (autocorelare i
regresie spatiald), (iv) suprafata analiza (forma suprafetei si
analiza debitului, metode de grilaj si interpolare) si (v) analiza
locatiei (calcularea celui mai scurt drum, locatia instalatiei).
Vizualizarea interactiva a datelor

Vizualizarea interactivd a datelor permite utilizatorilor sa
interactioneze cu componentele orasului inteligent si cu partile
interesate intr-un mediu usor de utilizat. Aplicatiile web sunt
folosite pentru a crea acest mediu interactiv. Utilizarea
ferestrelor pop-up HTML le permite utilizatorilor sa acceseze
continut bazat pe web, cum ar fi graficele la care se face
referire prin adrese URL. Mediul grafic interactiv GIS permite
vizualizarea componentelor urbane si a hartilor senzorilor.
Utilizatorii si managerii pot utiliza aceste harti pentru a accesa
date statice si dinamice referitoare la sistemele urbane, precum
si pentru a actualiza datele.

Stratul de control

Analiza datelor istorice si in timp real are ca rezultat comenzi
pentru managementul optim si sigur al sistemelor urbane.
Aceste comenzi sunt transmise stratului de control, care include
diferite dispozitive electronice, cum ar fi supape inteligente,
pompe, motoare, intrerupatoare, intrerupatoare si incuietori.
Sistemul GIS permite vizualizarea in timp real a acestor
dispozitive, precum si a starii acestora. De asemenea, ar putea
vizualiza erori in comenzile dispozitivului.




Activitatile principale desfasurate in perioada de implementare:
A1 Asigurarea managementului si publicitatii proiectului

A1.1 Planificarea, coordonarea si administrarea proiectului
A1.2 Desfasurarea achizitiilor din cadrul proiectului

A1.3 Realizarea promovarii si publicitatii proiectului

A1.4 Monitorizarea, evaluarea si raportarea proiectului

A2 Elaborarea /actualizarea studiilor de fundamentare si de
specialitate

A3. Realizarea proiectului de transpunere in format digital (GIS)
a PUG

Durata de implementare: 24 luni

Alte informatii

Proiectul este inclus in Strategia de Integrata de Dezvoltare
Urbana a Orasului Chitila 2021-2027, aflata in curs de aprobare
/ Fisa de proiect 37 - Elaborarea/ actualizare/ transpunere in
format digital a documentatiilor de amenajare teritoriu si
urbanism (Obiectiv strategic - Cresterea eficientei institutiilor
administrative / Utilizarea extinsa a tehnicilor digitale avansate
in elaborarea si modelarea integratoare a programelor si
proiectelor de dezvoltare)
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Descrierea investitiei f

Proiect: Piste pentru biciclete si alte vehicule electrice ugoare in Orasul Chitila, Judetul Ilfov

Investitia: Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local/ I.1 —
Mobilitate urbana durabild /I.1.4 -Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste
pentru biciclete la nivel local/metropolitan;

In conformitate cu prevederile ghidului de finantare aferent apelului PNRR/2022/C10 investita
1.1 — Mobilitate urbana durabila /1.1.4 -Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste
pentru biciclete la nivel local/metropolitan se vor realiza urmatoarele activitati eligibile:

1. Lucrari de constructie pentru realizarea/modernizarea infrastructurii pentru biciclete/mijloace
de transport nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora,
culoare pentru biciclete;

Traseul pentru pista de bicilete si alte vehicule electrice ugoare in Orasul Chitila are o lungime
totald de aproximativ 7,7 km dupd cum urmeaza:

Strada Islaz, partea cu parcul (traseu bidirectional, latime 2,4m) — 1,609 m

Strada I.C. Britianu, dreapta (traseu bidirectional, latime 2,4m) —735 m

Strada I.C. Britianu, stinga (traseu bidirectional, latime 2,4m) — 84 m

Sos. Banatului, dreapta (traseu unidirectional, latime 1,5 m) — 2,826 m.

Sos. Banatului, stinga (traseu unidirectional, latime 1,5 m) — 2,446 m.

TOTAL: 7,700 m (din care 2,43 km traseu piste cu latime 2,4 m si 5,27 km traseu piste cu
latime 1,5 m)
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2. Lucriri de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;
3. Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;

4. Achizitia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru biciclete,
iluminat public, contoare utilizatori, etc;

5. Amenajarea terenului;
6. Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare;

9. Proiectare si asistentd tehnica.

Indicatorii obiectivului de investitii
Numir de kilometri piste pentru biciclisti operationale (km) la nivel local/metropolitan — 7,7 km
Numir de utilizatori ai pistelor nou construite si amenajate — 7200 (anual)



Proiectul propus, pentru lucrdrile de amenajare piste de biciclete in cadrul programului ,,PNRR C10
/T 1.1 — Mobilitate urban durabila /I.1.4 -Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste
pentru biciclete la nivel local/metropolitan, va avea in vedere respectarea principiului Do No
Significant Harm (DNSH), astfel cum este previzut la articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852
privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile, pe toatd perioada de
implementare a proiectului.

Proiectul este inclus in Strategia integrata de dezvoltare Durabila a Orasului Chitila 2021-2027,
aflata in curs de aprobare /Fisa de proiect nr 13 / Obiectivul - Dezvoltarea unor orase si asezari

umane favorabile incluziunii, sigure, reziliente si durabile

Anexa: Piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare in Orasul Chitila, Judetul IlIfov



NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului National de
Redresare si Rezilientd,
Componenta 10 - Fondul
Local, Investitia

1.1 - Mobilitate urband
durabild /1.1.4 -Asigurarea
infrastructurii pentru
transportul verde — piste
pentru biciclete la nivel
local/metropolitan;

Titlu apel proiect
Piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare in Orasul
Chitila, Judetul lifov

Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
statistice, elemente
specifice, etc.)

fn Chitila, jud. lifov, bicicletele si vehicule electrice uspare pot fi
incorporate in reteaua de transport local putahd functiona ca mijloc
facil de acces catre nodurile de transport public ce converg catre
Bucuresti sau localitatile invecinate. n conformitate cu practica din
diverse tati si in orasul Chitila, pe strazile locale viteza legala’este de
30 km/h sau mai putjn, oferind biciclistilor locali posibilitatea unui
trafic mixt, fara benzi dedicate bicicletelor. Multe dintre strazile
locale fn Chitila pot gazdui o utilizare mixta pentru biciclisti. In aceste
zone, in care se circula’cu 30 km/h sau mai putin, se poate realiza
atat mobilitatea adultjlor cat sj a copiilor utilizand bicicleta. Prin
constructja unei retele consistente pentru biciclete sj a spatjilor de
parcare suficiente se poate realiza transferul unui numar
semnificativ dintre utilizatorii de automobile catre bicicleta,
diminuahd astfel consistent congestia sj poluarea.

Pentru extinderea bazei de utilizatori catre un sector mai larg al
populatjei este necesara furnizarea unei retele sigure sj convenabile,
prin dezvoltarea trotuarelor s facilitatilor pentru biciclete adecvate
pentru drumuri cu viteze nominale de 50-70 km/h sj marcarea pe
harta'a posibilelor zone cu viteza 30 km/h, cu trafic de biciclete
integrat cu vehiculele.

Amenajarea unor piste de biciclete in oras va imbunatatii siguranta
biciclistilor dar si calitatea traficului rutier prin fluidizarea acestuia.
Astfel, pentru traseul propus prin proiect:

- sectorul din DN7 intre Km 114529 - Km14+356 ce
traverseazd orasul Chitila, Sos. Banatului,

- pe Str. Islaz (intre intersectia cu $os. Banatului pana la
intersectia cu Str. IC Bratianu),

B pe Str. IC Bratianu (intre intersectia cu Str. Islaz pand la
intersectia cu Sos. Banatului)

Starea materiala a trotuarelor care constituie zona principald de
trafic pentru tot aliniamentul in discutie este caracterizatd de
urmatoarele aspecte definitorii:

- imbriciminte degradata si imb&tranita cu tasdri inegale,

- borduri lipsa sau degradate,

- spatii verzi si aliniament de copaci deficiente, etc.

Astfel, lucririle de interventie propuse prin proiect sunt relevante
pentru imbunitatirea infrastructurii de transport regional si local, al




cérei obiectiv il reprezintd imbunatatirea accesibilitatii regiunii si
mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor in vederea stimularii
dezvoltérii economice durabile. Lucrarile de interventie propuse prin
proiect vor fi realizate in exclusivitate pe domeniul public si nu
implica exproprieri sau despagubiri.

Necesitatea si oportunitatea
investitiei pentru care se
aplicd

Unul dintre obiectivele operationale ale PMUD 2016-2030
Regiunea Bucuresti- lIfovil reprezinta dezvoltarea unei retele
de piste de bicicletd de 250 km in Bucuresti si llfov, cu accent
pe accesul la locuri de munca, institutii, transport public. De
asemenea este preconizatd extinderea celor 250 km de retea
utilitard cu incd 100 km de retea de agrement (piste de
biciclet si locuri de parcare), oferind acces la zone si activitati
de agrement.

Pista de biciclete propusd prin proiect se incadreaza in
obiectivul PMUD 2016-2030 facilitdnd accesul cdtre si dinspre
Bucuresti, dar si catre localitdtile Mogosoaia, Buftea, etc. dar
si Tn interiorul orasului.

Proiectul se incadreaza atat in Strategia integrate de
dezvoltare urbana a Orasului Chitila (Fisa de proiect 13) cat si
in Planul de Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti -lIfov,
document asumat de Consiliul Local Chitila prin care se
stabilesc liniile strategice de dezvoltare pentru obiectivele de
mobilitate la nivelul regiunii Bucuresti-lifov iar proiectul
propus se integreaza in obiectivele mai largi stabilite de
dezvoltare regionald.

n Planul de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030, la
capitolul , Deplaséri pe bicicletd” este facuta o sintezd a
preferintelor biciclistilor pentru infrastructura pentru
biciclete. Strategia de Dezvoltare Durabila a orasului Chitila a
tinut cont de analizele, propunerile si obiectivele stabilite de
PMUD pentru a integra localitatea in reteaua de piste de
biciclete ce se doreste a fi realizata la nivel regional in ideea
de a lega intre ele obiectivele economice, turistice si de

agrement din Tntreaga regiune.

Nu Tn ultimul rdnd, obiectivul proiectului se incadreaza si in
Strategia Nationald pentru Siguranta Rutiera, care are printre
principalele directii imbundtdtirea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Corelarea cu proiecte deja
implementate la nivel local

La nivelul orasului Chitila a fost implementat proiectul ,Proiectare
pistd biciclisti Lac Mangu, Oras Chitila” prin care s-a realizat i
receptionat aproximativ 1 km de pista de biciclete realizata in
special in scop de agrement. Pista existent urmareste aleea de
promenadi de pe partea dreaptd a rdului Mangu si are acces inspre
si dinspre mai multe strazi adiacente.




Necesitatea realizarii proiectului vine din nevoia de dezvoltare a
transportului nemotorizat, cu bicicleta sau vechiculele electrice
usoare, care este deficitar in acest moment. In prezent existd in
Chitila o pistd pentru biciclete amplasata intr-o zona de agrement,
insa aceasta nu este interconectatd cu o alta, iar deplasarea cu
bicicleta in oras nu este facilitatd semnificativ de existenta acesteia.

Corelarea cu proiecte in curs
de implementare de la nivel
local

La nivelul orasului Chitila sunt in implementare urmatoarele
proiecte ce sunt corelate cu infrastructura pentru transportul verde
- pistd pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare, investitia
propusd, dupdcum urmeazd:

1. "Parc Valea Mangului" - prin care se realizeaza amenajarea
unui parc de agrement de-a lungul rdului Mangu, pista ce se
propune a fi realizat3 prin proiect constituind un acces facil catre
zona parcului.

Z, "CONSTRUIRE SCOALA'PRIMARA’S] GIMNAZIALA'™ ORASUL
CHITILA" - scoala este amplasatd in apropierea pistei de biciclete
propusi constituind o infrastructurd accesibild si necesard accesului
locuitorilor din zond in deplasarea spre scoala.

3. "Centrul Medical Chitila" — situat pe traseul pistei de pe
Soseaua Banatului devine accesibil locuitorilor din oras ce folosesc
biciclete sau alte vehicule electrice usoare.

Pista de biciclete uneste la nivelul orasului puncte principale precum
Parcul Valea Mangului, Centrul Medical, prelungind in acelasi timp si
traseul de piste existentin pe langa Paraul Mangu.

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care se
aplicd la finantare

Proiectele pentru care orasul Chitila solicita finantare in cadrul PNRR
— Fondul Local sunt corelate si integrate cu prezenta solicitare de
finantare, respectiv:

1. Tn cadrul PNRR €10 1.1 — Mobilitate urbana durabild/1.1.1 -
Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia
de vehicule nepoluante) — Proiectul “Achizitia de autobuze
nepoluante pentru transport public” prin care se solicita finantarea
achizitiei a 4 autobuze electrice (categoria 12m) cat i a statiilor de
incircare rapida silentd, investitie ce vine in sprijinul obiectivelor
asumate la nivel local /national de protectie a mediului si a tranzifiei
catre un mod sustenabil de transport.

2. Tn cadrul PNRR C10 /I.1 — Mobilitate urbana durabild/l.1.2 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local) -
Proiectul "Chitila - Safe City" Sistem inteligent de monitorizare
urbana, prin se solicitd finantarea achizitiei unui sistem de
monitorizare video si dotarea centrului monitorizare, comanda si
control.

3. 7n cadrul PNRR C10 /1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a
documentatiilor de amenajare a teritoriului si de planificare urbana-
Proiectul ,Transpunere PUG Oras Chitila in format GIS” prin care se
solicits finantarea achizitiei serviciilor de transpunere PUG existent
in format GIS.

Efectul pozitiv previzionat
prin realizarea obiectivului
de investitii

Politicile sj masurile definite intr-un plan de mobilitate urbana’
durabila’ca PMUD Bucuresti-lifov acopera toate modurile sj formele
de transport din intreaga aglomeratje urbana reprezentatd de
capital3 si zonele adiacente acesteia, inclusiv transportul public s




privat, de pasageri sj de marfa, motorizat sj nemotorizat, deplasarea
sj parcarea vehiculelor.
Bicicleta nu emite noxe, este cel mai eficient energetic mijloc de
deplasare in conditjile congestiilor urbane sj cel mai eficient din
punct de vedere al spatjului ocupat. De aceea, masurile de
fncurajare a utilizarii bicicletei fac parte din solutjile oferite de
specialisti in planificarea oraselor care se confrunta’cu poluarea sau
cu congestiile.
Prin solutiile tehnice adoptate in proiect obiectivul de protectie a
mediului corespunzitor specificului investitiei este in concordanta
cu prevederile normelor actuale. Mai exact, obiectivul de investitii
finantat prin proiect se incadreaza in strategia autoritatii publice
centrale pentru mediu si schimbari climatice, Ministerul Mediului si
Administratia Fondului pentru Mediu, de creare a cadrului legal
pentru stimularea construirii de piste de biciclete in localitdti cu o
populatie de peste 20.000 de locuitori.

solutiile tehnice adoptate in implementarea proiectului vor
conduce la desfisurarea traficului de biciclete si vehicule electrice
usoare Tn conditii sporite de siguranta si confort, aspect care va
conduce la atragerea cit mai multor céltori spre aceste mijloace de
transport, in detrimentul celui motorizat clasic.
Biciclistii sunt participanti la trafic vulnerabili fata de alte categorii
de vehicule de aceea este necesard o protectie speciala a lor contra
accidentelor in care sunt implicate autovehiculele, fapt realizat prin
mai multe masuri, constructive, legale, etc.
Oportunitatea investitiei este incadrarea obiectivului in politicile pe
termen scurt, mediu si lung locale/sectoriale/nationale /europene.

Modul de indeplinire a
conditiilor aferente
investitiilor

Se vor respecta criteriile de conformitate administrativa si de
eligibilitate (conform Anexa 1 la ghid apel). Se va asigura:

o Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de
Mobilitate Urbana Durabild/Strategiile Integrate de Dezvoltare
Urbana/Planurile Urbanistice Generale, aprobate sau in curs de
elaborare /aprobare;

e Asigurarea unor benzi preferentiale pentru transportul
public curat pentru drumurile publice care au cel putin trei benzi pe
sens (conditie valabild numai pentru unitatile administrativ
teritoriale cu drumuri publice care au cel putin trei benzi pe sens);

° Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomandarile
Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete care confine
cerinte generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si
trotinete electrice — trasee, parcaje — in vederea asigurarii viabilitatii
acesteia.

Tn acest moment, configurarea actuald a arterelor de circulatie din
orasul Chitila nu asiguri o circulatie fluenta si usoara a traficului de
biciclisti si nici nu permite o dezvoltare facila a refelei de piste de
biciclete care si imbuné&tateasca conditiile de circulatie pentru
aceasta categorie de participanti la trafic.

Tn principal, din punctul de vedere al utilizatorilor acestui tip de
transport, cele mai importante cerinte ale acestora sunt legate de
lipsa benzilor dedicate circulatiei pentru biciclete, siguranta
circulatiei si lipsa parcérilor, acestea fiind principalele motive pentru
care nu se utilizeaza (mai frecvent) bicicleta.




Siguranta este incontestabil, cerinta de baza'sj trebuie sa fie
preocuparea primordiala’in planificarea sj materializarea
infrastructurii pentru biciclete. In procesul de indeplinire a
conditiilor de siguranté necesare, respectarea normativului Ghid
metodologic de reglementare a proiectarii, executjel, utilizarii sj
mentenantei lucrarilor de infrastructura pentru biciclete asigurd
faptul c3 realizarea investitiei va {ine seama de toate prevederile si
cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete —
trasee, parcdri si asigurd viabilitatea acesteia.

Pentru siguranta utilizatorului, trebuie sa’i se asigure spatjul necesar
efectuatii in siguranta’a tuturor manevrelor prevazute de legislatia
privind circulatia pe drumurile publice.

Conditia de crestere a sigurantei rutiere a retelei de drumuri prin noi
abordéri de organizare si amenjare a spatiilor urbane destinate
circulatiei (benzi dedicate, separarea tipurilor de circulatie - pe
verticald sau orizontal3, signalistic, mobilarea spatjilor publice, etc)
este si ea urmaritd in procesul de proiectare si implementare.

Indicatorii obiectivului de investitii

° Numir de kilometri piste pentru biciclisti operationale (km)
la nivel local/metropolitan — 7,7 km

o Numir de utilizatori ai pistelor nou construite si amenajate
- 7200 (anual)

Proiectul va lua in considerare nevoile pasagerilor care apar{in
grupurilor expuse riscului de discriminare, precum persoane n
varst3, persoane cu dizabilitdti, in vederea cresterii accesibilitatii
acestora la facilitatile de transport prin includerea de activita{i de
sprijin pentru a garanta siguranta tuturor persoanelor in utilizare.

Descrierea procesului de
implementare

Lungimea total3 a traseului pistei de biciclete propusd este de
aproximativ 7,7 km (din care 2,43 km traseu piste cu latime 2,4 m si
5,27 km traseu piste cu latime 1,5 m). Traseul reprezinta un circuit
ce se desfisoard pe mai multe strazi din oras dupa cum urmeaza: pe
Strada Islaz, partea cu parcul Valea Mangului sunt — 1,609 m (traseu
bidirectional, latime 2,4m); Strada I.C. Bratianu, dreapta (traseu
bidirectional, latime 2,4m) — 735 m; Strada I.C. Bratianu, stanga
(traseu bidirectional, latime 2,4m) — 84 m; Sos. Banatului, dreapta
(traseu unidirectional, latime 1,5 m)— 2,826 m.

Sos. Banatului, stdnga (traseu unidirectional, latime 1,5 m) — 2,446
m.

Tn aceastd etapa lungimile prezentate sunt estimative, urmand ca
acestea sa fie finalizate la nivelul PT.

Tn planificarea traseului pentru biciclete s-a {inut seama de
determinarea zonelor de interes major ce se doreste a fi conectate,
in cazul acesta, artera principal3 a orasului si obiectivele comerciale,
socio-culturale, nodurile de transport, etc., amplasate pe $0s.
Banatului si zona de agrement Parcul Valea Mangului, dar si strazile
adiacente acestuia, zona rezidentiald si Scoala nou construitd in
aceast ar. Partea din traseu amplasata pe Sos. Banatului este
sectiunea principald cu rol de conectare la nivel de oras si regiune,
ea face conexiunea cu principalele destinatii din localitate dar i in
afara ei. Sectiunea secundard a traseului are rol de preluare a




fluxurilor la nivelul zonei construite si face accesul la nivelul
cartierului si cdtre zona de agrement.

Conform analizei efectuate de specialistii UAT si tinand cont de
reglementarile si de experienta implementarilor anterioare, un
aspect deosebit de important pentru realizarea acestui tip de
obiectiv de investitie si pentru ca ea sa fie optim utilizata, este
asigurarea perceptiei de sigurantd, fapt important care influenteaza
decizia utilizatorilor de a folosi bicicleta sau a altor vehicule electrice
usoare. Amenajarea pistei de biciclete include si
semnalizarea acesteia prin indicatoare de circulatie standardizate,
marcarea trecerilor adiacente celor de pietoni, precum si marcarea
punctelor de parcare a bicicletelor, in locuri desemnate conform
planurilor de dezvoltare a retelei locale de piste de biciclete. Se vor
amplasa pe tot traseul indicatoare de circulatie $i marcaje specifice,
pe suprafata benzii de rulare se va aplica pictograma de biciclete la
intersectii, la capete si din loc in loc i marcaje semnalizand directia
de mers.

Pistele de biciclete vor fi avea profile transversale tip diferite, functie
de sectiunea traseului pe care se realizeaza proiectul, in
conformitate cu terenul. Colectarea apelor pluviale se va face prin
rigole deschise conduse la canalizare.

Tn documentatia tehnica aferentd proiectului este realizata o
descriere detaliat3 a lucrarilor de construire si de refacere a
amplasamentului in zona afectatd de executia investitiei finand cont
de reglementirile si normativele in vigoare. Lucrarile de realizare a
investitiei vor afecta partial amplasamentul pe parcursul executiei
proiectului de aceea sunt prevazute lucrari pentru refacerea
amplasamentului la finalul executiei si aducerea lui in starea initial3,
prin retragerea organizarii de santier, a materialelor nepuse in opera
sau a restului nefolosit, etc.

Activitati:

1. Stabilirea temei de proiectare

2. Organizarea procedurilor de achizitie pentru elaborare
documentatie tehnicé cf 907/2016

3. Elaborarea documentatiilor tehnice

3.1 Elaborarea studiului de prefezabilitate

3.2 Elaborarea studiului de fezabilitate

3.3 Obtinerea avizelor

4. Organizarea procedurii de achizitie pentru elaborare PT si
executie lucrari

5. Elaborarea Proiectului tehnic, PAC

6. Obtinerea autorizatiei de construire

7. Realizarea lucrarilor de constructie

8. Asistenta tehnicd si dirigentie de santier

9. Asigurarea managementului si publicitdtii proiectului.

Alte informatii

n concluzie, prin realizarea proiectului se urmareste:

- crearea conditiilor de dezvoltare a transportului nemotorizat si,
prin urmare, cresterea cotei modale detinute de acest sistem in
detrimentul transportului privat cu autoturismul;

- reducerea congestiei circulatiei prin cresterea ponderii deplasarii
fara autoturism;

- dezvoltarea formelor de transport durabil (mai putin poluante);




- contributie la amenajarea suprafetelor de teren, cresterea
calitatii mediului inconjurator si a aspectului urban;

- contributie la cresterea calitatii vietii si intarirea sanatatii
populatiei incurajand mersul pe jos si cu bicicleta;

- cresterea numarului de biciclisti ce utilizeaza infrastructura
si decongestionarea traficului urban;

- stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoilor
beneficiarului prin masuri de asigurare a respectarii criteriilor
privind protectia mediului, utilizarea eficienta a resurselor,
biodiversitatea, rezistenta in fata dezastrelor, prevenirea si
gestionarea riscurilor pe toata durata pregatirii si
implementarii proiectului;

- lucrari de amenajare/amplasare/construire a tuturor
spatiilor si dotarilor necesare folosirii in mod civilizat a
pistelor, si anume:

semnalizarea rutiera corespunzatoare a pistelor, mijloace de
evacuare a apelor pluviale, amenajarea unor locuri de popas
dotate cu rastele pentru biciclete si cu banci de odihna, cosuri
pentru colectarea gunoiului stradal etc.

Proiectul este inclus in Strategia Integrata de Durabila Urbana
a Orasului Chitila 2021-2027, aflata in curs de aprobare /Fisa
de proiect nr 13 / Obiectivul - Dezvoltarea unor orase si asezari
umane favorabile incluziunii, sigure, reziliente si durabile
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Anexd la cererea de finantare Model B

Planul National de Redresare si Rezilientd Componenta 10 — Fondul Local; ="'

Anexa 3 la HCL nr. / ROy

#

Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 124 din 13
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea
fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si
pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind
unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei
pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile n cadrul Mecanismului
de redresare si rezilientd, parteneriatul este forma de cooperare intre entitdti de drept public
si/sau privat care urmdresc realizarea in comun a reformelor/investitiilor/investitiilor
specifice locale/proiectelor, pentru care a fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite
drepturile si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil cu asigurarea implementdrii
proiectului si a respectdrii tuturor prevederilor contractului de finantare, sens in care acesta
trebuie sd aibd in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupd caz, a oricdror prevederi
pe care acesta le considerd necesare si care nu contravin, in niciun fel, prevederilor
contractului de finantare, legislatiei comunitare si nationale incidente.

Art. 1. Partile

1) Oras Chitila, cu sediul in str. lon Olteanu, nr. 6, cod postal 077045, Oras Chitila, Judet
lifov codul fiscal 4420848, avand calitatea de Lider de parteneriat/proiect,

2) MUNICIPIUL BUCURESTI, prin Consiliul General al Municipiului Bucuresti, cu sediul in
Bucuresti, B-dul Regina Elisabeta nr.47, sector 5, cod postal 050013, reprezentat de
Nicusor Dan, in calitate de Primar General, legal imputernicit in acest scop prin
Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr...... din v , avand
calitatea de Partener

au convenit urmatoarele:
Art. 2. Obiectul
1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor,

contributia financiard proprie a fiecdrei parti la bugetul proiectului, precum si
responsabilitdtile ce le revin in implementarea activitatilor aferente proiectului:
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Achizitia de autobuze nepoluante pentru transport public, care este depus in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - PNRR C10/ 1.1.1 -
Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante) precum si pe perioada de durabilitate si de valabilitate a contractului de
finantare.

2) Prezentul acord se constituie anexd la cererea de finantare.

Traseul de transport public conform cererii de finantare: R37
Terminal 1 Terminal 2
R37: STRAULESTI - CHITILA
Art. 3. Roluri si responsabilitdti in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitdtile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitati
Oras Chitila — Lider de parteneriat | Deruleazi si gestioneaza urmdtoarele activitati in
cadrul proiectului:
Al Asigurarea managementului si publicitatii
proiectului
Al.1 Planificarea, coordonarea si administrarea
proiectului
A1.2 Desfasurarea achizitiilor din cadrul proiectului
Al1.3 Realizarea promovdrii si  publicitatii
proiectului
Al1.4 Monitorizarea, evaluarea si raportarea
proiectului
A2 Elaborarea studiilor si proiectelor tehnice
A2.1 Elaborarea studiilor si proiectelor tehnice
A3 Realizarea investitiei de bazd pentru Achizitia de
autobuze nepoluante pentru transport public
A3.1 Realizarea investitiei de baza pentru Achizitia
de autobuze nepoluante pentru transport public
Municipiul Bucuresti — Partener 1 Asigurd accesul circulatiei autobuzelor aferente
traseului R37 - Chitila- Strdulesti pe teritoriul
MUNICIPIULUI BUCURESTI, conform Planului de
Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti —llfov, pe
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toatd perioada de implementare si durabilitate a
proiectului.
Respectarea Regulamentului (CE)1370/2007 pe
toata perioada de implementare si durabilitate a
proiectului.

(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa cum
este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)
Oras Chitila Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile (in lei si %) :
10.042.308,00 lei fara TVA (11.950.346,52 lei cu TVA)

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei si %):0

lei — 0%

Municipiul Bucuresti Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile (in lei si %) : 0 lei
-0%
Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei si %): 0
lei — 0%

(3) Platile

Responsabilitdtile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice
de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei
prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd,
aprobate prin Hotdrdrea Guvernului nr. 209/2022.

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnarii prezentului Acord si inceteaza la
data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteazd valabilitatea. Prelungirea
perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la extinderea Perioadei
de valabilitate a prezentului acord.
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Art. 5. Drepturile i obligatiile liderului de parteneriat
A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea oricaror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer, sau a verificarii respectdrii normelor in vigoare privind atribuirea
contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat
(1) Liderul de parteneriat va semna Cererea de finantare si Contractul de finantare.

(2) Liderul de parteneriat va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa despre progresul
in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), trebuie sd
fie convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobadrii de cdtre MDLPA.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea cdtre MDLPA a cererilor de
transfer, impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original,
precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitard si nationald. Toate documentele vor fi pastrate pana la
inchiderea oficiald a PNRR sau pan3 la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului,
oricare intervine ultima.

(6) Tn cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activitdtilor proprii, liderul
de parteneriat si partenerii rdspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la transfer.

(7) Tn cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rdspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

(8) Tn cazul rezilierii/revocérii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii rdspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.
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(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

(10) Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantarii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate
potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexd la contractul/ decizia/ordinul de
finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este
responsabil cu transmiterea cererilor de transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate
cat si pentru cererile de transfer distincte care contin cheltuieli deja efectuate, catre
coordonatorul de investitii, conform prevederilor contractului de finantare.

(11) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzdtoare in vederea
primirii de la cordonatorul de reformd/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate,.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerilor (Partenerul 1)

(1) Cheltuielile angajate de Parteneri sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile angajate de
citre liderul de parteneriat corespunzdtor activitdtii/activitatilor proprii din proiect.
Partenerii au dreptul, prin transfer de citre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul de
rambursare/transfer pentru cheltuielile angajate de catre acestia, care au fost certificate ca
eligibile.

(2) Tn cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile
proprii si partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea primirii de
la coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer.

(3) Partenerii au dreptul s& fie consultati cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa fie
informati despre progresul in implementarea proiectului si sd li se furnizeze, de catre liderul
departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4) Partenerii au dreptul s& fie consultati, de cdtre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), Tnaintea
solicitdrii aprobarii de catre MDLPA.

B. Obligatiile partenerilor (Partenerul 1)
(5) Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare n

vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitaii de sanse, dezvoltdrii
durabile, comunicérii si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.
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(6) Partenerii sunt obligati s& pund la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, spre
verificare.

(7) Partenerii sunt obligati s& transmitd copii conforme cu originalul dupa documentatiile
complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie
publicd, in scopul elaborarii cererilor de transfer

(8) Partenerii sunt obligati s& transmitd copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, in scopul elabordrii cererilor de rambursare/ transfer

(9) Partenerii sunt obligati s& puné la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea
modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5 (cinci)
zile lucritoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificdrilor la fata locului.

(10) Tn vederea efectudrii verificarilor prevdzute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeazd Proiectul, inclusiv acces
la sistemele informatice care au legiturd directd cu proiectul, si sd pund la dispozitie
documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiard a Proiectului, atat pe suport
hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate astfel
ncat, sd permita verificarea lor.

(11) Partenerii sunt obligati sd furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaborérii rapoartelor pe parcursul
implementarii proiectului.

(12) Tn cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activitatilor proprii,
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

(13) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata
nedatorati/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucrdtoare dela
data primirii notificarii.

(14) Partenerii sunt obligati sa tind o evidentd contabila distinctd a Proiectului, utilizand
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

(15) Partenerii sunt obligati sd pund la dispozitia auditorului financiar independent si autorizat
in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sa asigure toate conditiile
pentru verificarea cheltuielilor de cdtre acesta.
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(16) S3 pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pdstrate
cel putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

(17) Tn cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

(18) Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor
proprii din cadrul proiectului.

(19) Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(20) Tn cazul rezilierii/revocérii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii rispund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(21) Tn cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat Si
ceilalti parteneri réspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(22) Partenerul este tinut de respectarea de cdtre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(23) Cel putin unul dintre partenerii trebuie sd detind (in proprietate publica sau privata sau
administrare proprietate publicd) o clidire publicd care este ocupatd (in care Tsi desfdsoara
activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entitdti publice din categoria
autoritdtilor publice locale, dacd este cazul.

(24) Partenerii impreund cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantarii valorii corespunzitoare activitatii/activitdtilor proprii din proiect, asumate
potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexd la contractul/ decizia/ordinul de
finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021.

(25) Partenerul are obligatia ca activitatile/lucrdrile realizate n cadrul proiectului sd
contribuie la unul dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de
,a nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH - ,Do No Significant Harm”), prevazute in
Comunicarea Comisiei - Orientdri tehnice privind aplicarea principiului de ,a nu aduce
prejudicii semnificative” in temeiul Regulamentului privind Mecanismul de redresare §i
rezilientd (2021/C58/01).
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Art. 8. Achizitii publice

Achizitiile Tn cadrul proiectului vor fi facute de membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei specifice si generald Tn vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din
contractul de finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme
abilitate, precum si a protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscrimindrii.

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia s mentind proprietatea imobilului construit/modernizat/reabilitat/
extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a mijloacelor de transport in comun si
natura activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o perioada de cel putin 5 ani de la data
efectuadrii platii finale/ de dare in exploatare si sa asigure exploatarea si intretinerea n aceasta
perioada.

(2) Tnainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare
a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun etc.
ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi atagate raportului final.
Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor, echipamentelor a mijloacelor
de transport in comun, ce au facut obiectul finantdrilor nerambursabile, la locul de
desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate. Partile au
obligatia sa foloseascd conform scopului destinat si sa nu vanda sau sd instrdineze, sub orice
forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin PNRR, pe o perioada de
5 ani de la de la efectuarea platii finale.

Art. 10. Confidentialitate

Partile semnatare ale prezentului acord convin sd pastreze in strictda confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementdrii proiectului si sunt de acord sd
prevind orice utilizare sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatii. Partile inteleg sd
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11. Legea aplicabila
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.
(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sd convind in scris asupra modificarii

anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabild numai
atunci cdnd este convenitd de toate pdrtile.
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Art. 12. Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legdturd cu el, pe care partile nu
le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

Intocmit in 3 exemplare, in limba romén, cate unul pentru fiecare parte si un original pentru
cererea de finantare.

semnaturi
Lider de OPREA EMILIAN, Semndtura  Data si
parteneriat/proiect locul
Primar semndrii
Oras Chitila
Partener1  Nicusor Dan, Semndtura  Data si
locul
PHmiGE semndrii

MUNICIPIUL BUCURESTI






