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HOTARAREA Nr. 60
din data 07.07.2021

privind aprobarea actualizdarii Studiului de Oportunitate pentru achizife autobuze in cadrul
proiectului ”Linie de transport public cu emisii zero pe ruta Chitila — Mogosoaia”, pentru
care s-a obtinut finantarea nerambursabild din fondurile alocate Programului Operafional
Regional 2014 -2020, Axa prioritard 3: Sprijinirea tranzifiei cditre o economie cu emisii
scdzute de carbon, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea unor strategii cu emisii scdzute
de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitafii urbane multimodale durabile si a mdsurilor de adaptare relevante
pentru atenuare, Obiectivul specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild, aprobat prin HCL nr. 53 din 20.06.2018

CONSILIUL LOCAL al Orasului CHITILA,
Avand In vedere:

- Referatul de aprobare nr. 21093/737/29.06.2021 al Primarului Orasului, in calitatea sa de

initiator;
- Contractul de finantare nr. 4953/03.12.2019 pentru proiectul ”Linie de transport public cu
emisii zero pe ruta Chitila — Mogogsoaia” COD SMIS 2014+: 123020

- Prevederile Ghidului Solicitantului — Conditii Specifice de accesare a fondurilor, pentru
POR Obiectivul specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe
planurile de mobilitate urband durabild

- Art. 7 alin. (2) si art. 1166 si urmatoarele din Legea nr. 287/2009 privind Codul civil,
republicatd, cu modificarile ulterioare, referitoare la contracte sau conventii;

- Art. 20 si 21 din Legea cadru a descentralizdrii nr. 195/2006;

- Art. 14 alin. (9), art. 19 alin. (1), art. 53 alin. (1) din Legea 273/2006 privind finantele
publice locale;

- Avizul favorabil al Comisiei pentru programe de dezvoltare economico-sociale, buget-
finante, Administratia domeniului public si privat al orasului, Agriculturd, Gospodarie
oraseneasca, Protectia mediului, Serviciilor si Comertului;

- art. 129 alin.2 lit.b si art.129 alin.4 lit.d din OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ,

- Legea nr.24/2000 privind normele de tehnicd administrativd pentru elaborarea actelor

normative,

- Legea 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publica,



In temeiul art.139 alin 1 din OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ:

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobi actualizarea Studiului de Oportunitate pentru achizite autobuze in
cadrul proiectului ”Linie de transport public cu emisii zero pe ruta Chitila — Mogosoaia”, pentru
care s-a obfinut finanfarea nerambursabild din fondurile alocate Programului Operational
Regional 2014 -2020, Axa prioritard 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute
de carbon, Prioritatea de investitii 4¢. Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de
carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea
mobilitafii urbane multimodale durabile si a mdasurilor de adaptare relevante pentru atenuare,
Obiectivul specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de
mobilitate urband durabild, aprobat prin HCL nr. 53 din 20.06.2018, conform Anexei la
prezenta.

Art. 2. Aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se asigurd de cétre primarul Orasului
Chitila.

Art. 3. Prezenta hotérare se comunicd, prin intermediul secretarului Orasului Chitila, in
termenul prevézut de lege, primarului Orasului Chitila si prefectului judetului Ilfov si se aduce la
cunostintd publicd prin afisarea la sediul primériei, precum s§i pe pagina de internet
www.primariachitila.ro.

Presedinte,

DUMITRU/IONUT




Actualizarea studiului de oportunitate

Studiu de oportunitate “Linii de transport public cu emisii zero —
pentru zona Mogosoaia — Chitila — Buftea — Otopeni — Bucuresti”
Elaborator SC ID Project Engineering SRL iunie 2018
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I Aspecie generale

Prezenta actualizare a studiului de oportunitate a fost realizatd pentru integrarea celor
doud studii de oportunitate elaborate pentru achizitia autobuzelor electrice in orasul Chitila si
Comuna Mogosoaia cat si pentru elaborarea unui set comun de specificafii tehnice precum si a
unei strategii de incéarcare cu energie electrica.

Unificarea celor doud studii a fost realizatd pentru a determina oferta de servicii de
transport public pentru cererea consolidata asa cum reiese din PMUD Bucuresti Ilfov si
Modelul de Transport aferent acestuia.

Necesitatea achizifiondrii autobuzelor electrice a fost justificati in cele doud studii de
oportunitate $i nu va mai fi reluatd in acest studiu. Solutia bazatd pe autobuze care folosesc
energia electricd este unanim acceptatd la nivel european si national si a fost aprobata de
parteneri in etapa de elaborare a proiectelor pentru obtinerea finan{irii.

Studiile de ftrafic realizate pentru fundamentarea recomandirilor din studiile de
oportunitate au fost si ele mentinute ca documente de baza in elaborarea acestui studiu datorita
modificérilor sistemice si temporare care au afectat sistemul de transport si care se datoreazi
pandemiei generate de virusul SARS-COV2 (aceasta a afectat mobilitatea la nivelul zonei de
influentd a orasului Chitila prin prisma restrictiilor de circulatie, a masurilor de prevenire a
raspandirii COVID-19 la nivelul operarii parcului de vehicule de transport public, a modificarii
comportamentului calatorilor si de reducere a activititilor economice). In aceste conditii se
considerd ca scenariu de analizd revenirea la parametrii de mobilitate apropiati de cei ai anului
2020 (considerat ca primul an dupa implementarea proiectului) in anul 2022.

Orizontul de timp pentru dimensionarea parcului de vehicule si a capacititii acestuia a
fost considerat anul 2030 (sfarsitul perioadei de garantie este perioada recomandati in astfel
de analize datoritd scaderii valorilor caracteristicilor tehnice specifice vehiculelor electrice si
cresteril presiunii pe serviciul de transport public ce se datoreazia modificarii cererii de
transport).

Principalele documente care au ajutat la elaborarea acestui studiu sunt:

- Studiu de oportunitate —,, Innoirea transportului public in orasul Chitila” beneficiar

Orasul Chitila, Elaborator: Sigma Mobility Engineering, mai 2018.

- Studiu de oportunitate ,,Linii de transport public cu emisii zero — pentru zona
Mogosoaia — Chitila — Buftea — Otopeni — Bucuresti” Elaborator SC ID Project
Engineering SRL iunie 2018

- Programul de transport - elaborat de ADITP Bucuresti Ilfov

- PMUD Bucuresti-Ilfov

- Rezultatele furnizate de Modelul de Transport aferent PMUD Bucuresti-Ilfov

- Programul de Transport si graficele de circulatie ale Ecotrans STCM



7. Elemente actualizate

Ca urmare a studiului efectuat pentru serviciul de transport public in zona care va fi deservita
de cétre Ecotrans STCM, a analizei ofertei existente pe piata si a uniformizarii celor dou studii
de oportunitate se recomanda urmatoarele modificari ale Studiu de oportunitate “Linii de
transport public cu emisii zero — pentru zona Mogosoaia — Chitila — Buftea — Otopeni —
Bucuresti” Elaborator SC ID Project Engineering SRL iunie 2018.

2.1 Capitolul 3

Se va adduga textul de mai jos.

Datorita modificarii amplasamentului autobazei din Mogosoaia in Chitila au aparut
distante suplimentare care pot modifica valoarea de COxe generati de proiect.

Conform calculelor efectuate in cadrul acestui studiu se observd o cantitate
suplimentard de COze ce se datoreaza distantei suplimentare parcursi de autobuzele liniei R36
(pentru Incércarea in cadrul autobazei Chitila). Aceastd cantitate este de 84 tCOze.

R36 Straulesti - Mogosoaia - Buftea
km suplimentari Buftea - Autobaza Chitila
nr autobuze autobuze inlocuire total distanta (km) | tur-retur suplimentar (km)
6 5 11 10,2 346,8

Conform programului de circulatie din SO initial

diferenta fata de SO initia dist totala (km)

zile lucritoa 3468 0261 905148
weekend |  18584| 104|  19327,9| tone CO2e
: : 109842,7 84

Conform studiului de oportunitate initial, pagina 28 (si conform tabelului/figurii extrase
din acesta) reducerea de CO2e este de 3.036 tCOz,

atiania; Coamsl oaom L2078
Emisiite totake GES (tCO2e) Fara prolect 95,854 107,328
Ernisiile totsle GES (tCOZe) Cu proiect 92,818 104,051
prgcsatat % fi:itn [I'()Oi(‘(;[ 100.00% : 10G.005%
At
Reducerea de smish o
Procentual%

Figura 17. Tabel cu reducerea GES in zona proiectului;

Fig. I Tabelul cu reducerea GES din studiul de oportunitate initial

Prin modificarea amplasarii autobazei in orasul Chitila se va obtine o reducere mai mic#
pentru primul an dupd implementarea proiectului 3.036 — 84 = 2.952 tCO2.. Procentul de
reducere este de 3,08% in loc de 3,17%. Acest rezultat nu modificii indicatorii generali ai
proiectului din punctul de vedere al impactului fata de mediu (si calculul GES).



Actualizarea 1

Subcapitolul 5.2, pagina 66 07

Spatiul de garare si intretinere zilnicd/mentenantd

Aplicarea procedurilor de intretinere curentd a mijloacelor de transport ecologice,
incdrcarea bateriilor si gararea pe timpul noptii a acestora se va realiza in autobaza pe care
Primdria Orasului Chitila si-a propus sd o construiascd in proximitatea statiei de capit Pasaj
CFR Chitila. Aceasta va confine dotirile tehnice necesare pentru a putea fi derulate
procedurile mentionate. Autobaza va fi racordati la urmitoarele retele de utilitdti:
alimentare cu energie electricd, apd, canalizare.

Justificare: Textul care face referire la amplasamentul autobazei care initial era in Comuna
Mogosoaia. In urma analizei realizate in cadrul parteneriatului dintre Orasul Chitila si Comuna
Mogosoaia in perioada intermediara de evaluare a proiectelor (2018-2020) s-a stabilit ca pentru
operarea in conditii de eficienta a flotei de autobuze administrate de operatorul ECOTRANS
STCM SRL, societate de transport public local infiintata de cele doua autoritati publice, este
suficienta construirea unei singure autobaze cu o capacitate de aprox 35-40 de autobuze.
Drept urmare, autobaza ce va fi construita in Orasul Chitila va deservi autobuzele electric
solicitate pentru traseul R29, R35,R36, R37, R70 cat si amplasarea statiilor de incarcare
aferente acestora (35 statii de incarcare lenta, 9 statii de incarcare rapida)

Actualizarea 2
Subcapitolul 5.2, pagina 70

Statiile de incarcare

Statiile de incdrcare lentd si rapidd vor fi instalate in autobaza Chitila datoriti faptului cd
operatorul de transport STCM Ecotrans (respectiv UAT Mogosoaia si UAT Chitila) nu
detine proprietatea spatiilor de la capetele liniilor de transport public pe care vor circula
autobuzele electrice. Statiile de incdrcare (26 de statii de incircare lentd si 6 statii de
Incdrcare rapidd) vor fi instalate in cadrul autobazei Chitila.

Justificare: In conformitate cu strategia de incarcare propusa este necesara dotarea cu statii de
Incédrcare rapida care sd permita incarcarea cu energie electric In timpul zilei pentru a prelungi
capacitatea zilnicd de operare a autobuzelor electrice.

Actualizarea 3
Pagina 77

Descrierea generala constructiva a autobuzului electric
Paragraful 4 va fi inlocuit cu textul:



Capacitatea nominald de transport a autobuzelor de capacitate medie (11,8 m-12,5 m) va fi
de minim 90 de locuri, repartizate pe scaune si in picioare, dintre care minim 27 locuri pe

scaune (neconsiderand locul conduciiorulul autobuzului), iar capacitatea nominali de
transport a autobuzelor de capacitate micd (§m-9 m) va fi de minim 49 de locuri, repartizate
pe scaune Si in picioare, dintre care minim 18 locuri pe scaune (neconsiderind locul
conducdtorului autobuzului)

Justificare: Tinand cont de utilizarea autobuzelor electrice si pe alte linii operate de Ecotrans
STCM si de flexibilitatea si adaptarea ofertei de transport la cererea de transport din zona
metropolitand a Municipiului Bucuresti, precum si oferta de autobuze electrice de la acest
moment, se recomandd utilizarea capacitatii nominale de transport de minim 49 de calatori
pentru autobuzele mici.

Corelare specificatii tehnice referitoare la intervalul de dimensiuni vehicul, cu cele din studiul
1 (elaborat de SME) pentru autobuzele capacitate mica si medie.

Dimensiunile autobuzelor electrice sunt diferite, in functie de solutia constructivi a fiecirui
producator si variaza intr-o anumitd plaja. Pe baza analizei pietei, la momentul redactarii
acestui studiu au fost identificate autobuze electrica care se Incadreaza in plaja 11.800 — 12.500
mm pentru autobuzele de capacitate medie si 8.000 —9.000 mm pentru autobuzele de capacitate
micd. Pentru autobuzele de capacitate mica exista si restrictiile de gabarit impuse de traseul
unor linii operate de Ecotrans STCM (plecéndu-se de la premisa rotatiei autobuzelor pe trasee
si a suplimentdrii capacitiii de transport pentru anumite perioade cu varf de cerere).

Actualizarea 4
Capitolul 6, pagina 77

Caroseria [...]

Pentru autobuzele capacitate mica:

Aceasta va fi previzutd cu minim 2 usi de acces situate pe partea dreapta, dintre care
minimum o usd dubli (cu doud foi), cu actionare pneumaticd si cu deschiderea spre interior.
Pentru autobuzele capacitate medie:

Aceasta va fi prevazuta cu minimum 3 usi de acces situate pe partea dreaptd, cu actionare
pneumaticd si cu deschiderea spre interior, toate cele 3 usi vor fi duble (cu 2 foi).

Capitolul 6, pagina 78

Se completeaza

”Latime totald: maxim 2.550 mm”

cu

”Ldtime totald: maximum 2.550 mm (fird oglinzi exterioare)”

Justificare: Se coreleaza caracteristica referitoare la latime vehicul cu elementele din primul
studiu (elaborat de SME) si cele legate de numarul de usi cu elementele din al doilea studiu.



Actualizarea 5

Capitolul 6 , pag 78

Dimensiuni generale constructive ale autobuzului electric

[-]

Lungime totald: autobuze capacitate medie 11.800-12.500 mm; autobuze capacitate mica
8.000 - 9.000 mm

Justificare: Corelare specificatii tehnice referitoare la intervalul de dimensiuni vehicul, cu
cele din studiul 1 (elaborat de SME) pentru autobuzele capacitate mica si medie. Dimensiunile
autobuzelor electrice sunt diferite, in functie de solutia constructiva a fiecdrui producitor si
variaza intr-o anumitd plaja. Pe baza analizei pietei, la momentul redactirii acestui studiu au
fost identificate autobuze electrica care se incadreaza in plaja 11.800 — 12.500 mm pentru
autobuzele de capacitate medie si 8.000 — 9.000 mm pentru autobuzele de capacitate mic.
Pentru autobuzele de capacitate mica exista si restrictiile de gabarit impuse de traseul unor linii
operate de Ecotrans STCM (plecdndu-se de la premisa rotatiei autobuzelor pe trasee si a
suplimentdrii capacitatii de transport pentru anumite perioade cu varf de cerere).

Actualizarea 6
Capitolul 6, pag 78
Stabilitatea Tn rampd si pantd: minim 15% (la incdrcare maximda)

Justificare: Se coreleaza caracteristica cu primul studiu unghiul de inclinare maxim al pantei
cdii de rulare: min. 15 %.

Actualizarea 7
Capitolul 6 , pag 79

Capacitatea nominald de transport a autobuzelor de capacitate medie (11,8 -12,5 m) va fi de
minim 90 de locuri, repartizate pe scaune $i in picioare, dintre care minim 27 locuri pe
scaune (neconsiderind locul conducdtorului autobuzului), iar capacitatea nominalid de
transport a autobuzelor de capacitate micda (8m-9 m) va fi de minim 49 de locuri, repartizate
pe scaune §i in picioare, dintre care minim 18 locuri pe scaune (neconsiderind locul
conducdtorului autobuzului)

Justificare: Corelare specificatii tehnice referitoare la capacitatea nominala de transport cu
cele din studiul 1 (elaborat de SME) pentru autobuzele capacitate mica.



Actualizarea 8

Capitolul 6, pag 79

Se vor adauga urmatoarele:

Consum vehicul: maxim 0,7 kWh/km (SORT2/UITP) pentru autobuzele de capacitate micdi
(8-9 m) si maximum 1 kWh/km (SORT2/UITP) pentru autobuzele de capacitate medie (11,8
-12,5 m)

Justificare: Se solicitd un consum cat mai redus pentru a obtine costuri de operare cit mai
reduse si un impact redus asupra mediului. Pentru atingerea sau chiar depésirea indicatorilor
proiectului care face obiectul unei cereri de finantare din fonduri europene este recomandat un
consum cét mai mic raportat la kilometrul de serviciu prestat. Acest lucru va avea beneficii in
cel putin doud directii: scéderea costurilor de operare (prin scaderea consumului de energie si,
implicit, a cheltuielilor cu energia electrica) si diminuarea impactului negativ asupra mediului
(prin scdderea cantitdtii de CO2e ce corespunde activititii de transport public).

Actualizarea 9
Capitolul 6, pag 79

Specificatii functionale si operationale
Greutatea maximd a bateriei: 1500 kg pentru autobuzele capacitate mica; 2700 kg pentru
autobuzele capacitate medie

Justificare: Caracteristica introdusa asigura performante dinamice superioare in exploatare a
vehiculului, precum si o capacitate de transport superioara; Corelare specificatii tehnice
referitoare la greutatea maxima autorizata a bateriei cu cele din studiul 1 (elaborat de SME)
pentru autobuzele capacitate mica si medie.

Actualizarea 10
Capitolul 6, pag 79

Specificatii functionale si operationale
Masa totald autorizati: maxim 18.000 kg pentru autobuzele de capacitate mici (8-9m) si
maxim 20.000 kg pentru autobuzele de capacitate medie (11,8 -12,5 m).

Justificare: Corelare specificatii tehnice referitoare la masa totala autorizata, cu cele din
studiul 1 (elaborat de SME) pentru autobuzele capacitate mica si medie. Masa totali este un
parametru de care depinde dimensionarea utilajelor si echipamentelor de intretinere (rampe,
elevatoare etc.) precum si proiectarea autobazei care va gizdui aceste autobuze electrice.



Actualizarea 11
Capitolul 6, pag 79 -

— Specilicatil functionale si operationale
Durata de functionare: minimuml( ani

Justificare: Se actualizeaza caracteristica privitoare la durata minima de functionare a
vehiculelor in corelare cu durata de functionare din primul studiu (elaborat de SME)

Actualizarea 12
Capitolul 6, pag 79

Bateriile de stocare a energiei electrice. Bateriile autobuzelor electrice vor utiliza tehnologia
Lithium iron phosphate (sau LFP - Lithium FerroPhosphate), cu o densitate mare a energiei
inmagazinate, respectiv cu un volum si o masd minimd, avind o capacitate de minim 120
kWh pentru autobuzele de capacitate mica si minim 200 kWh pentru autobuzele de
capacitate medie. Bateriile trebuie sd fie usor de intrefinut, cu o sigurantd maximd in
exploatare in conditiile climatice in care vor functiona. Durata de viatd a bateriilor va fi de
minim 5 ani si 1500 cicluri de incdrcare-descdrcare, timp in care bateriile isi vor pistra
capacitatea practicd la minim 80% din valoarea inifiald. Caracteristicile tehnice ale
bateriilor vor fi alese de cdtre producdtorul autobuzelor electrice, astfel incit s le asigure
acestora o functionare sigurd si o autonomie de transport de minim 200 km la o vitezd medie
de deplasare de 30 km/h.

Incircarea bateriilor. Tindnd cont de conditiile de transport din arealul de studiu, traseele
regionale R70, R35, R36, autobuzele trebuie sd fie dotate cu sistem de incdrcare lentd si
rapida in autobazd, care trebuie sd functioneze cu acelasi randament in conformitate cu
conditiile climatice. Autobuzele electrice ce urmeazd a fi achizitionate trebuie sd ofere o
autonomie de transport de minim 200 km pentru o vitezd medie de deplasare pe traseu de 30
km/h, in conditiile in care functioneazd sistemul de incilzire sau climatizare la capacitate
maximda si cu numadrul maxim de pasageri.

Justificare: Corelare specificatii tehnice referitoare la bateriile de stocare a energiei electrice,
respectiv incarcarea bateriilor, cu cele din studiul 1 (elaborat de SME) pentru autobuzele
capacitate medie si mica.

Actualizarea 13
Capitolul 6, pag 80

Autonomia autobuzului electric

Autonomia autobuzului electrica va fi de 200km (la o viteza medie de deplasare pe traseu de
30 km/h) in conditiile in care functioneazd sistemul de incdlzire sau climatizare la capacitate
maximda de utilizare a instalatiei de ricire / incdlzire si cu numdrul maxim de pasageri.

Justificare: Corelare specificatii tehnice referitoare la vireza medie de deplasare luata in calcul
la autonomia autobuzelor cu cele din studiul 1 (elaborat de SME) pentru autobuzele capacitate



medie si mica. Viteza medie de deplasare de 30 km / h este luata in calcul conform conditiilor
de trafic urban.

Actualizarea 14
Capitolul 7, pag 82-83

[--] Curatirea si reviziile zilnice vor fi efectuate in autobaza din orasul Chitila cu personalul
operatorului [...] Activitatea de intretinere si mentenantd zilnicd

[--] Activitatea de intretinere si mentenantd zilnicd se desfisoard in fotalitate asa cum s-a
ardtat in autobaza din orasul Chitila.

Justificare: Se actualizeaza descrierea cu autobaza din Orasul Chitila

3. Recomandari si concluzii

Se recomanda achizifia autobuzelor intr-un singur lot, prin care si se permitd uniformizarea
parcului de autobuze electrice si scaderea costurilor de intretinere, de personal si de instruire a
personalului.

Autobuzele electrice achizifionate trebuie sa fie similare, indiferent de categorie (capacitate
micd sau medie), pentru a putea fi introduse in circulatie pe oricare dintre liniile/traseele operate
de Ecotrans STCM si de a se putea suplimenta capacitatea de transport in cazurile unor varfuri
de cerere de transport.

Statiile de Incércare si bateriile electrice imbarcate trebuie s fie dimensionate in functie de
strategia de incércare recomandatd de producator care trebuie si respecte conditiile impuse de
cerintele studiilor de oportunitate (autonomie, greutate etc.) si de programul de transport pe
care trebuie sa le asigura serviciul de transport public.

Se recomandd instruirea conducitorilor autobuzelor electrice pentru cresterea duratei de
utilizare a autobuzelor, reducerea costurilor de intretinere dar si reducere a consumului de
energie electrica.



